BIJLAGE 2: Kruistabellen

UW VERPLAATSINGEN

2. Geef aan hoe belangrijk u de volgende zaken vindt als u zich verplaatst.
Alle verschillen zijn significant voor p<0,001. Enkel niet-significante verschillen zijn aangeduid met (ns).

Niet

Niet belangrijk,

2.1 Geslacht (gewogen rijpercentages) belangrijk niet B Belangrijk
onbelangrijk
. Man 9,5 16,7 73,8
1. Mij snel te kunnen verplaatsen (ns) Vrouw 8.4 17.1 74.5
2. Mijn reistijd goed te kunnen inschatten Man 5,2 9,2 85,6
(ns) Vrouw 6,0 8,1 85,9
. Man 5,0 15,2 79,8
3. Comfortabel te kunnen reizen (ns) Vrouw 5.1 14.0 81.0
o Man 2,2 6,6 91,3
4. Mij veilig te kunnen verplaatsen Vrouw 2.0 3.0 95.0
5. Mij zonder hulp van anderen te kunnen Man 7,7 13,5 78,8
verplaatsen Vrouw 4,6 11,2 84,3
. Man 6,7 18,4 75,0
6. Mij goedkoop te kunnen verplaatsen Vrouw 4.3 14,5 81.2
7. Over voldoende informatie te kunnen Man 4,2 11,2 84,6
beschikken om vlot op mijn bestemming
te raken Vrouw 4,5 7,6 87,9
8. Mij milieuvriendelijk te kunnen Man 17,1 26,0 56,9
verplaatsen Vrouw 9,7 21,8 68,6
9. Andere personen of bagage te kunnen Man 17,3 30,7 52,0
meenemen tijdens mijn verplaatsing Vrouw 13,0 25,9 61,1
10. Op om het even welk ogenblik te Man 6,1 14,0 79,9
kunnen vertrekken (ns) Vrouw 4,8 14,6 80,6
11. Mij rechtstreeks van deur tot deur te Man 17,9 24,4 57,8
kunnen verplaatsen (ns) Vrouw 16,1 24,7 59,2
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Niet belangrijk,

2.2 Leeftijd (gewogen rijpercentages) Niet . niet Belangrijk
belangrijk -
onbelangrijk
12-17 jaar 2,6 19,2 78,2
18-25 jaar 2,6 10,3 87,1
26-35 jaar 3,1 8,3 88,5
. 36-45 jaar 4,7 14,6 80,7
1. Mij snel te kunnen verplaatsen 46-55 jaar 8.1 16,5 75.4
56-65 jaar 13,8 23,1 63,0
66-74 jaar 16,8 28,2 55,0
75+ jaar 23,5 24,5 52,0
12-17 jaar 5,6 9,4 85,0
18-25 jaar 1,5 4,6 93,8
26-35 jaar 1,0 4,3 94,7
. _— . 36-45 jaar 1,4 6,0 92,6
2. Mijn reistijd goed te kunnen inschatten 46-55 jaar 35 75 89.0
56-65 jaar 7,2 12,2 80,6
66-74 jaar 11,0 14,3 74,7
75+ jaar 22,0 17,1 60,8
12-17 jaar 11,1 25,6 63,2
18-25 jaar 3,7 16,7 79,6
26-35 jaar 3,4 15,4 81,2
. 36-45 jaar 4,1 15,4 80,5
3. Comfortabel te kunnen reizen 46-55 jaar 5.7 16.2 78.2
56-65 jaar 5,5 12,5 82,1
66-74 jaar 51 10,4 84,4
75+ jaar 7,5 10,7 81,8
12-17 jaar 6,0 12,0 82,1
18-25 jaar 2,5 8,2 89,4
26-35 jaar 1,0 5,4 93,6
L 36-45 jaar 0,4 3,2 96,4
4. Mij veilig te kunnen verplaatsen 46-55 jaar 0.9 4.5 94.6
56-65 jaar 1,6 2,9 95,5
66-74 jaar 2,2 3,0 94,8
75+ jaar 7,5 5,4 87,1
12-17 jaar 20,1 26,5 53,4
18-25 jaar 12,1 18,7 69,1
26-35 jaar 7,5 17,2 75,3
5. Mij zonder hulp van anderen te kunnen 36-45 jaar 5,0 12,5 82,5
verplaatsen 46-55 jaar 4,3 11,7 83,9
56-65 jaar 3,6 6,8 89,6
66-74 jaar 4,9 5,9 89,2
75+ jaar 2,9 7,2 89,9
12-17 jaar 6,0 23,5 70,5
18-25 jaar 53 15,1 79,6
26-35 jaar 6,0 17,3 76,6
o 36-45 jaar 52 18,1 76,7
6. Mij goedkoop te kunnen verplaatsen 46-55 jaar 4.3 19,7 76.0
56-65 jaar 4,1 16,3 79,6
66-74 jaar 6,6 11,6 81,8
75+ jaar 8,2 11,5 80,3
12-17 jaar 16,2 23,4 60,4
18-25 jaar 2,7 10,7 86,6
7. Over voldoende informatie te kunnen 26-35 J_aar 3,0 10,6 86,5
beschikken om vlot op mijn bestemming 36-45 Jaar 3,0 8,8 88,2
te raken 46-55 jaar 3,3 8,8 87,9
56-65 jaar 3,1 6,9 90,1
66-74 jaar 3,3 6,7 90,0
75+ jaar 12,4 10,7 77,0
12-17 jaar 34,9 20,3 44,8
18-25 jaar 22,1 27,4 50,5
26-35 jaar 15,2 29,5 55,3
8. Mij milieuvriendelijk te kunnen 36-45 jaar 13,1 25,5 61,3
verplaatsen 46-55 jaar 8,8 23,1 68,1
56-65 jaar 8,0 22,1 69,9
66-74 jaar 10,4 19,2 70,4
75+ jaar 13,6 16,3 70,1
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Niet belangrijk,

2.2 Leeftijd (gewogen rijpercentages) - vervolg Niet . niet Belangrijk
belangrijk -
onbelangrijk
12-17 jaar 19,5 41,1 39,4
18-25 jaar 14,5 30,4 55,2
26-35 jaar 12,4 29,9 57,7
9. Andere personen of bagage te kunnen 36-45 jaar 13,4 27,1 59,5
meenemen tijdens mijn verplaatsing 46-55 jaar 15,2 30,6 54,3
56-65 jaar 14,5 27,6 58,0
66-74 jaar 14,1 23,5 62,4
75+ jaar 24,6 23,3 52,1
12-17 jaar 6,0 16,2 77,8
18-25 jaar 5,9 13,5 80,6
26-35 jaar 4,4 14,2 81,4
10. Op om het even welk ogenblik te 36-45 jaar 3,8 11,9 84,3
kunnen vertrekken 46-55 jaar 4,6 13,6 81,8
56-65 jaar 5,2 14,9 79,9
66-74 jaar 7,4 15,0 77,6
75+ jaar 9,3 18,8 71,9
12-17 jaar 20,5 35,0 44 .4
18-25 jaar 16,2 25,4 58,4
26-35 jaar 14,2 22,9 62,9
11. Mij rechtstreeks van deur tot deur te 36-45 jaar 11,9 24,0 64,2
kunnen verplaatsen 46-55 jaar 17,0 25,6 57,4
56-65 jaar 20,1 24,7 55,1
66-74 jaar 21,9 24,9 53,2
75+ jaar 21,7 21,7 56,6
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Niet belangrijk,

2.3 Opleidingsniveau (gewogen rijpercentages) beI:rI:;trijk niet Belangrijk
onbelangrijk
Geen/lager onderwijs 18,8 29,7 51,5
Lager secundair 11,5 21,1 67,4
1. Mij snel te kunnen verplaatsen Hoger secundair 8,9 16,9 74,2
Hoger onderwijs 6,6 13,4 80,0
Universitair 52 10,4 84,4
Geen/lager onderwijs 18,9 18,0 63,1
Lager secundair 7,1 13,1 79,8
2. Mijn reistijd goed te kunnen inschatten Hoger secundair 5,5 8,4 86,1
Hoger onderwijs 3,0 6,2 90,9
Universitair 1,7 3,7 94,6
Geen/lager onderwijs 9,1 13,1 77,9
Lager secundair 6,2 14,5 79,3
3. Comfortabel te kunnen reizen Hoger secundair 4,8 14,2 81,1
Hoger onderwijs 4,6 15,6 79,8
Universitair 3,2 16,1 80,7
Geen/lager onderwijs 2,7 5,8 91,5
Lager secundair 2,0 4,3 93,7
4. Mij veilig te kunnen verplaatsen (ns) Hoger secundair 2,4 4,8 92,8
Hoger onderwijs 1,0 4,6 94,3
Universitair 1,9 5,5 92,6
Geen/lager onderwijs 9,2 9,6 81,2
5. Mij zonder hulp van anderen te kunnen I-If)gg: 2223232:: g’g 191’59 Sg’z
verplaatsen Hoger onderwijs 6,7 13,4 80,0
Universitair 9,5 17,9 72,6
Geen/lager onderwijs 4,3 17,0 78,7
Lager secundair 4,1 13,3 82,5
6. Mij goedkoop te kunnen verplaatsen Hoger secundair 52 15,0 79,8
Hoger onderwijs 57 19,5 74,7
Universitair 9,0 22,0 68,9
Geen/lager onderwijs 5,4 15,2 79,4
7. Over voldoende informatie te kunnen Lager secundair 4,7 9,8 85,6
beschikken om vlot op mijn bestemming Hoger secundair 4,9 8,8 86,3
te raken Hoger onderwijs 2,7 8,9 88,4
Universitair 3,4 9,5 87,1
Geen/lager onderwijs 12,3 19,6 68,1
8. Mij milieuvriendelijk te kunnen #232: :22323::: 1}1’2 52’; gf’g
verplaatsen Hoger onderwijs 12,5 24,3 63,1
Universitair 13,4 20,1 66,5
Geen/lager onderwijs 21,0 27,1 51,9
Lager secundair 14,8 26,9 58,2
9. Andere personen of bagage te kunnen -

meenemen tijdens mijn verplaatsing (ns) :gg:: 2?322&?; 12’2 ;Z’g 23’481
Universitair 16,9 29,4 53,7
Geen/lager onderwijs 10,4 14,6 75,0
10. Op om het even welk ogenblik te ;282: 2223;3::: 2’2 g’g g?’g
kunnen vertrekken Hoger onderwijs 4,7 12,9 82,4
Universitair 9,6 19,9 70,6
Geen/lager onderwijs 21,8 23,1 55,1
11. Mij rechtstreeks van deur tot deur te I-%(a)gz: zgza;g::: ié’; ;Z’g gg’;
kunnen verplaatsen Hoger onderwijs 16,1 24,6 59,3
Universitair 19,9 24,5 55,6
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Niet belangrijk,

2.4 Arbeidssituatie (gewogen rijpercentages) Niet . niet Belangrijk
belangrijk onbelangrijk
1. Mij snel te kunnen verplaatsen Niet VV(IE:EZ:SI 154’04 i;’g g;’;
2. Mijn reistijd goed te kunnen inschatten Niet V":’,Zitz:g 120’30 153’42 ;g’g
. Niet werkend 5,4 13,4 81,2
3. Comfortabel te kunnen reizen (ns) Werkend 4.7 15.5 79.8
4. Mij veilig te kunnen verplaatsen Niet werkend ER 5,1 21,7
Werkend 1,2 4,7 94,1
5. Mij zonder hulp van anderen te kunnen Niet werkend 6,6 9,6 83,8
verplaatsen Werkend 5,9 14,4 79,7
. Niet werkend 5,2 14,2 80,6
6. Mij goedkoop te kunnen verplaatsen Werkend 5.8 18.2 76.0
7. Over voldoende informatie te kunnen Niet werkend 6,2 10,0 83,8
beschikken om vlot op mijn bestemming
te raken Werkend 2,9 9,1 88,0
8. Mij milieuvriendelijk te kunnen Niet werkend 13,4 21,2 65,4
verplaatsen Werkend 13,5 25,9 60,6
9. Andere personen of bagage te kunnen Niet werkend 16,7 27,1 56,2
meenemen tijdens mijn verplaatsing Werkend 14,1 29,2 56,6
10. Op om het even welk ogenblik te Niet werkend 6,6 16,6 76,7
kunnen vertrekken Werkend 4,6 12,7 82,7
11. Mij rechtstreeks van deur tot deur te Niet werkend 20,6 25,8 53,7
kunnen verplaatsen Werkend 14,5 23,5 62,0
Niet Niet belangrijk,
2.5 Gezinssituatie (gewogen rijpercentages) .. niet Belangrijk
belangrijk onbelangrijk
1. Mij snel te kunnen verplaatsen Zonder kinderen 10,2 18,0 71,8
Met kind(eren) 5,9 14,8 79,3
. - . Zonder kinderen 7,0 9,9 83,1
2. Mijn reistijd goed te kunnen inschatten Met kind(eren) 2.2 6.6 91.2
. Zonder kinderen 4,8 13,5 81,7
3. Comfortabel te kunnen reizen (ns) Met kind(eren) 5.3 16,0 78.7
4. Mij veilig te kunnen verplaatsen Zonder kinderen 2,5 2,3 22,2
Met kind(eren) 1,3 3,4 95,3
5. Mij zonder hulp van anderen te kunnen Zonder kinderen 6,6 12,2 81,2
verplaatsen Met kind(eren) 5,3 12,7 82,0
6. Mij goedkoop te kunnen verplaatsen Zonder kinderen 2,9 15,8 78,4
) Met kind(eren) 4,9 18,0 77,1
7. Over voldoende informatie te kunnen Zonder kinderen 5,0 9,3 85,6
beschikken om vlot op mijn bestemming

te raken Met kind(eren) 3,1 9,3 87,6
8. Mij milieuvriendelijk te kunnen Zonder kinderen 14,5 23,2 62,3
verplaatsen Met kind(eren) 11,5 25,4 63,1
9. Andere personen of bagage te kunnen Zonder kinderen 17,0 28,9 54,1
meenemen tijdens mijn verplaatsing Met kind(eren) 11,5 27,1 61,4
10. Op om het even welk ogenblik te Zonder kinderen 5,9 14,9 79,2
kunnen vertrekken Met kind(eren) 4,7 13,0 82,4
11. Mij rechtstreeks van deur tot deur te Zonder kinderen 18,3 25,3 56,4
kunnen verplaatsen Met kind(eren) 14,7 23,1 62,2
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Niet belangrijk,

2.6 Aanwezigheid kinderen <7 jaar (gewogen Niet . .
rijpercentages)* belangrijk niet Belangrijk
onbelangrijk
1. Mij snel te kunnen verplaatsen Geen kind(eren) <7 jaar 7,4 17,2 75,4
) Wel kind(eren) <7 jaar 3,3 11,1 85,6
2. Mijn reistijd goed te kunnen inschatten Geen kind(eren) <7 jaar 2,7 7,3 90,0
(ns) Wel kind(eren) <7 jaar 1,3 5,2 93,4
. Geen kind(eren) <7 jaar 6,0 16,5 77,5
3. Comfortabel te kunnen reizen (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 4.0 15.3 80.7
- Geen kind(eren) <7 jaar 1,7 3,0 95,3
4. Mij veilig te kunnen verplaatsen (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 0.6 4.0 95.4
5. Mij zonder hulp van anderen te kunnen | Geen kind(eren) <7 jaar 4,6 11,6 83,8
verplaatsen (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 6,4 14,7 78,9
6. Mij goedkoop te kunnen verplaatsen Geen kind(eren) <7 jaar 4,4 17,4 78,2
(ns) Wel kind(eren) <7 jaar 59 18,8 75,3
7. Over voldoende informatie te kunnen Geen kind(eren) <7 jaar 2,6 8,3 89,2
beschikken om vlot op mijn bestemming
te raken (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 4,1 10,8 85,2
8. Mij milieuvriendelijk te kunnen Geen kind(eren) <7 jaar 9,8 24,1 66,1
verplaatsen Wel kind(eren) <7 jaar 14,4 27,7 57,9
9. Andere personen of bagage te kunnen Geen kind(eren) <7 jaar 13,0 28,5 58,5
meenemen tijdens mijn verplaatsing Wel kind(eren) <7 jaar 9,1 24,9 66,0
10. Op om het even welk ogenblik te Geen kind(eren) <7 jaar 4,8 12,7 82,5
kunnen vertrekken (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 4,5 13,4 82,1
11. Mij rechtstreeks van deur tot deur te Geen kind(eren) <7 jaar 16,2 23,4 60,4
kunnen verplaatsen (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 12,4 22,7 64,9

*Enkel voor degenen met kind(eren) (n=3.379)
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Niet belangrijk,

2.7 Stedelijkheid (gewogen rijpercentages)* Niet . niet Belangrijk
belangrijk -
onbelangrijk

Groot-stedelijk centrum 8,0 16,0 76,1
1. Mij snel te kunnen verplaatsen (ns) Stedelijk centrum 8,2 20,2 71,7
Ander centrum 8,8 17,2 74,0
Niet-centrum 9,7 16,0 74,3
Groot-stedelijk centrum 3,5 8,7 87,7
. — . Stedelijk centrum 4,7 10,9 84,4
2. Mijn reistijd goed te kunnen inschatten Ander centrum 46 78 87.6
Niet-centrum 6,9 8,2 85,0
Groot-stedelijk centrum 5,7 15,1 79,2
. Stedelijk centrum 3,8 13,1 83,0
3. Comfortabel te kunnen reizen (ns) Ander centrum 5.4 14.8 79.8
Niet-centrum 5,0 14,8 80,2
Groot-stedelijk centrum 1,4 6,8 91,8
4. Mij veilig te kunnen verplaatsen Stedelijk centrum 2,2 3,8 24,1
Ander centrum 3,0 4,4 92,5
Niet-centrum 2,0 4,7 93,3
Groot-stedelijk centrum 5,7 14,7 79,6
5. Mij zonder hulp van anderen te kunnen Stedelijk centrum 5,4 12,3 82,3
verplaatsen (ns) Ander centrum 5,9 11,3 82,8
Niet-centrum 6,5 12,3 81,2
Groot-stedelijk centrum 4,5 13,3 82,2
. Stedelijk centrum 3,3 14,7 82,0
6. Mij goedkoop te kunnen verplaatsen Ander centrum 5.2 17.5 773
Niet-centrum 6,4 17,4 76,2
7. Over voldoende informatie te kunnen Groot-stedeI!J.k centrum 2,6 ER 88,3
beschikken om vlot op mijn bestemming Stedelijk centrum 4,0 12,0 84,0
te raken And.er centrum 4,5 7,6 87,9
Niet-centrum 4,8 9,3 85,9
Groot-stedelijk centrum 11,1 19,1 69,8
8. Mij milieuvriendelijk te kunnen Stedelijk centrum 12,5 20,2 67,3
verplaatsen Ander centrum 13,9 25,3 60,8
Niet-centrum 14,0 25,6 60,4
Groot-stedelijk centrum 14,7 31,7 53,5
9. Andere personen of bagage te kunnen Stedelijk centrum 13,6 28,5 57,8
meenemen tijdens mijn verplaatsing (ns) Ander centrum 14,6 27,7 57,7
Niet-centrum 16,0 27,4 56,6
Groot-stedelijk centrum 5,5 15,7 78,7
10. Op om het even welk ogenblik te Stedelijk centrum 5,1 15,5 79,3
kunnen vertrekken (ns) Ander centrum 5,8 15,6 78,6
Niet-centrum 5,3 13,2 81,5
Groot-stedelijk centrum 17,0 23,5 59,5
11. Mij rechtstreeks van deur tot deur te Stedelijk centrum 18,6 27,5 53,9
kunnen verplaatsen Ander centrum 18,2 25,4 56,3
Niet-centrum 16,0 23,7 60,3

*Op basis van Van Hecke indeling (1997)
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Niet belangrijk,

2.8 Hinder door fysieke beperking (gewogen rijpercentages) Niet . niet Belangrijk
belangrijk -
onbelangrijk
1. Mij snel te kunnen verplaatsen Niet of zelden 8,4 16,5 73,2
Af en toe tot voortdurend 14,8 18,9 66,3
- - . Niet of zelden 52 7,8 86,9
2. Mijn reistijd goed te kunnen inschatten A en toe tot voortdurend 8.9 13,8 77.4
. Niet of zelden 52 15,2 79,6
3. Comfortabel te kunnen reizen (ns) A en toe tot voortdurend 4.6 11,7 83.8
4. Mij veilig te kunnen verplaatsen Niet of zelden 1,8 2,1 23,1
Af en toe tot voortdurend 4,0 3,2 92,8
5. Mij zonder hulp van anderen te kunnen Niet of zelden 6,7 13,1 80,2
verplaatsen Af en toe tot voortdurend 2,9 8,4 88,7
6. Mij goedkoop te kunnen verplaatsen Niet of zelden 2,3 17,0 77,7
Af en toe tot voortdurend 7,2 13,5 79,3
7. Over voldoende informatie te kunnen Niet of zelden 3,5 9,8 86,7
beschikken om vlot op mijn bestemming
te raken Af en toe tot voortdurend 9,8 7,2 83,0
8. Mij milieuvriendelijk te kunnen Niet of zelden 13,6 24,6 61,8
verplaatsen Af en toe tot voortdurend 12,1 20,5 67,4
9. Andere personen of bagage te kunnen Niet of zelden 15,3 29,4 55,3
meenemen tijdens mijn verplaatsing Af en toe tot voortdurend 13,5 22,2 64,3
10. Op om het even welk ogenblik te Niet of zelden 5,4 14,3 80,3
kunnen vertrekken (ns) Af en toe tot voortdurend 6,5 15,8 77,8
11. Mij rechtstreeks van deur tot deur te Niet of zelden 17,3 25,2 57,5
kunnen verplaatsen (ns) Af en toe tot voortdurend 16,6 21,1 62,3
Niet Niet belangrijk,
2.9 Bezit bedrijfswagen (gewogen rijpercentages) .. niet Belangrijk
belangrijk .
onbelangrijk
1. Mij snel te kunnen verplaatsen Geen bedr!J_fswagen 2,1 17,3 73,6
Wel een bedrijfswagen 2,4 7,8 89,9
. - . Geen bedrijfswagen 5,1 8,8 86,1
2. Mijn reistijd goed te kunnen inschatten Wel een bedrijfswagen 1.7 4.5 93.8
. Geen bedrijfswagen 4,9 14,7 80,3
3. Comfortabel te kunnen reizen (ns) Wel een bedrijfswagen 33 11,2 85.5
- Geen bedrijfswagen 1,9 5,1 93,0
4. Mij veilig te kunnen verplaatsen (ns) Wel een bedrijfswagen 1.4 6.2 92.4
5. Mij zonder hulp van anderen te kunnen Geen bedrijfswagen 6,8 13,4 79,8
verplaatsen (ns) Wel een bedrijfswagen 51 12,6 82,2
- Geen bedrijfswagen 4,9 15,2 79,9
6. Mij goedkoop te kunnen verplaatsen Wel een bedrijfswagen 12.9 28.5 58.7
7. Over voldoende informatie te kunnen Geen bedrijfswagen 4,0 9,9 86,2
beschikken om vlot op mijn bestemming

te raken (ns) Wel een bedrijfswagen 4,6 9,7 85,7
8. Mij milieuvriendelijk te kunnen Geen bedrijfswagen 13,4 23,4 63,1
verplaatsen Wel een bedrijfswagen 21,9 32,4 45,7
9. Andere personen of bagage te kunnen Geen bedrijfswagen 15,3 30,0 54,7
meenemen tijdens mijn verplaatsing Wel een bedrijfswagen 19,3 23,2 62,9
10. Op om het even welk ogenblik te Geen bedrijfswagen 5,3 15,2 79,5
kunnen vertrekken Wel een bedrijfswagen 2,2 7,9 89,9
11. Mij rechtstreeks van deur tot deur te Geen bedrijfswagen 17,3 26,1 56,5
kunnen verplaatsen Wel een bedrijfswagen 9,0 25,2 74,8
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Niet belangrijk,

I?i:i::)li:_l:l;\gla::::J‘c;gels)gebru|ker vervoersmiddelen (gewogen be|:rl|egtrijk niet Belangrijk
onbelangrijk
Frequente autobestuurder 4,7 10,4 84,9
Frequente fietser 16,4 21,4 62,2
Frequente ov-gebruiker 10,4 13,8 75,8
1. Mij snel te kunnen verplaatsen Combl_ auto & ov 8,0 2,8 82,2
Combi ov & fiets 8,9 22,0 69,1
Combi auto & fiets 8,7 21,7 69,6
Combi auto, ov & fiets 9,1 15,3 75,6
Geen freq. auto, fiets, ov 34,1 20,2 45,7
Frequente autobestuurder 4,2 5,8 90,0
Frequente fietser 7,4 14,6 78,0
Frequente ov-gebruiker 5,6 6,8 87,7
. N . Combi auto & ov 2,7 4,0 93,3
2. Mijn reistijd goed te kunnen inschatten Combi ov & fiets 5.1 10,9 83.9
Combi auto & fiets 5,5 9,4 85,1
Combi auto, ov & fiets 5,2 8,3 86,6
Geen freq. auto, fiets, ov 30,1 8,1 61,7
Frequente autobestuurder 3,5 10,4 86,0
Frequente fietser 8,5 21,6 69,8
Frequente ov-gebruiker 5,8 15,0 79,2
. Combi auto & ov 0,6 12,1 87,2
3. Comfortabel te kunnen reizen Combi ov & fiets 7.9 16.0 76.1
Combi auto & fiets 5,7 16,7 77,6
Combi auto, ov & fiets 2,8 14,3 82,8
Geen freq. auto, fiets, ov 12,0 19,2 68,8
Frequente autobestuurder 1,8 5,1 93,1
Frequente fietser 3,7 5,5 90,8
Frequente ov-gebruiker 5,3 6,8 87,9
4. Mij veilig te kunnen verplaatsen Combl_ auto & ov 4,2 1,8 24,0
Combi ov & fiets 1,6 6,1 92,3
Combi auto & fiets 1,1 4,2 94,7
Combi auto, ov & fiets 1,3 5,9 92,8
Geen freq. auto, fiets, ov 5,3 2,4 92,3
Frequente autobestuurder 3,0 10,4 86,6
Frequente fietser 7,8 11,7 80,5
Frequente ov-gebruiker 9,2 21,9 68,9
5. Mij zonder hulp van anderen te kunnen Combi auto & ov 9,3 12,9 77,8
verplaatsen Combi ov & fiets 11,1 16,6 72,4
Combi auto & fiets 4,3 10,5 85,2
Combi auto, ov & fiets 12,3 17,0 70,7
Geen freq. auto, fiets, ov 6,3 17,8 76,0
Frequente autobestuurder 9,1 23,4 67,5
Frequente fietser 4,9 15,7 79,4
Frequente ov-gebruiker 4,8 9,2 86,0
6. Mij goedkoop te kunnen verplaatsen Combl. auto & ol 2,7 15,6 81,7
Combi ov & fiets 3,0 8,7 88,3
Combi auto & fiets 4,5 17,8 77,7
Combi auto, ov & fiets 4,5 11,9 83,6
Geen freq. auto, fiets, ov 7,7 9,6 82,7
Frequente autobestuurder 4,7 9,8 85,5
Frequente fietser 8,4 12,2 79,4
7. Over voldoende informatie te kunnen Frequente oy-geer|ker 6,3 4,1 89,5
beschikken om vlot op mijn bestemming Combl. auto & oV 4,6 6,2 89,1
te raken Combl ov & f!ets 2,2 9,8 88,0
Combi auto & fiets 3,4 10,3 86,3
Combi auto, ov & fiets 2,1 9,4 88,5
Geen freq. auto, fiets, ov 12,9 4,8 82,3
Frequente autobestuurder 21,2 35,0 43,8
Frequente fietser 10,2 15,3 74,5
Frequente ov-gebruiker 19,4 18,2 62,4
8. Mij milieuvriendelijk te kunnen Combi auto & ov 19,6 27,8 52,6
verplaatsen Combi ov & fiets 7,0 12,4 80,6
Combi auto & fiets 9,3 22,8 67,9
Combi auto, ov & fiets 10,1 18,7 71,1
Geen freq. auto, fiets, ov 17,3 15,9 66,8
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'?i.j:)(;;ye;:‘zlazgels)g_e‘::‘l);z vervoersmiddelen (gewogen be|:rl|egtrijk niet Belangrijk
onbelangrijk
Frequente autobestuurder 12,1 26,6 61,3
Frequente fietser 23,4 37,3 39,3
Frequente ov-gebruiker 16,4 32,6 51,0
9. Andere personen of bagage te kunnen Combi auto & ov 14,0 27,0 59,0
meenemen tijdens mijn verplaatsing Combi ov & fiets 21,0 32,3 46,7
Combi auto & fiets 12,1 25,1 62,8
Combi auto, ov & fiets 16,3 30,0 53,7
Geen freq. auto, fiets, ov 26,6 40,1 33,3
Frequente autobestuurder 2,0 6,8 91,2
Frequente fietser 5,1 17,1 77,8
Frequente ov-gebruiker 5,8 20,4 73,8
10. Op om het even welk ogenblik te Combi auto & ov 6,0 18,7 75,3
kunnen vertrekken Combi ov & fiets 10,8 22,6 66,6
Combi auto & fiets 4,7 13,4 81,9
Combi auto, ov & fiets 8,9 17,2 73,9
Geen freq. auto, fiets, ov 21,5 21,1 57,4
Frequente autobestuurder 9,7 17,2 73,1
Frequente fietser 16,0 26,0 58,0
Frequente ov-gebruiker 17,9 32,9 49,2
11. Mij rechtstreeks van deur tot deur te Combi auto & ov 17,5 29,6 52,9
kunnen verplaatsen Combi ov & fiets 27,0 31,2 41,8
Combi auto & fiets 17,2 25,2 57,6
Combi auto, ov & fiets 23,8 30,7 45,5
Geen freq. auto, fiets, ov 13,5 27,9 58,7

DOELSTELLINGEN VAN DE OVERHEID

6. Geeft aan hoe belangrijk u het vindt dat de overheid de volgende doelstellingen verwezenlijkt.

Alle verschillen zijn significant voor p<0,001. Enkel niet-significante verschillen zijn aangeduid met (ns).

Niet belangrijk,

6.1 Geslacht (gewogen rijpercentages) Niet - niet Belangrijk

belangrijk "

onbelangrijk

1. Verplaatsingen moeten betaalbaar zijn Man 3,8 9,3 86,8
voor iedereen Vrouw 1,2 4,7 94,1
2. Belangri_jke plaatsen (Pijvoorbeeld Man 2,2 6,6 91,2
scholen, winkels en bedrijven) moeten
bereikbaar zijn met het openbaar vervoer
en met de fiets Vrouw 0.8 1,7 97,5
3. Mensen die zich moeilijk kunnen Man 2,8 8,7 88,5
verplaatsen, moeten kunnen
gebruikmaken van openbaar vervoer Vrouw 1,0 4,8 94,2
4. Voetgangers moeten zich veilig en Man 1,4 6,1 92,6
comfortabel kunnen verplaatsen Vrouw 0,3 3,1 96,6
5. Files op de weg moeten worden Man 7,6 14,3 78,1
opgelost Vrouw 3,6 11,3 85,1
6. Het aantal doden en zwaargewonden in Man 3,4 9,3 87,3
het verkeer moet afnemen Vrouw 1,0 3,9 95,1
7. De verkeersoverlast in stads- en Man 7,4 16,4 76,1
dorpskernen en woongebieden moet
verminderen Vrouw 4,1 13,6 82,4
8. Het verkeer moet minder schadelijke Man 9,6 17,9 72,5
stoffen uitstoten Vrouw 4,2 12,7 83,1
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6.2 Leeftijd (gewogen rijpercentages) Niet . niet Belangrijk
belangrijk -
onbelangrijk
12-17 jaar 6,4 7,7 86,0
18-25 jaar 1,4 6,1 92,6
26-35 jaar 3,5 10,4 86,0
1. Verplaatsingen moeten betaalbaar zijn 36-45 jaar 3,2 8,6 88,3
voor iedereen 46-55 jaar 2,9 7,2 89,9
56-65 jaar 1,6 5,7 92,8
66-74 jaar 0,5 3,6 95,9
75+ jaar 2,8 5,1 92,2
12-17 jaar 3,8 3,8 92,3
18-25 jaar 1,2 4,1 94,7
2. Belangrijke plaatsen (bijvoorbeeld 26-35 jaar 1,5 5,5 93,0
scholen, winkels en bedrijven) moeten 36-45 jaar 1,8 4,3 93,9
bereikbaar zijn met het openbaar vervoer 46-55 jaar 1,7 3,9 94,4
en met de fiets (ns) 56-65 jaar 1,3 3,1 95,6
66-74 jaar 2,0 3,5 94,6
75+ jaar 0,6 4,4 95,1
12-17 jaar 3,8 12,4 83,8
18-25 jaar 2,2 8,4 89,4
- s 26-35 jaar 2,2 9,0 88,8
3. Mensen die zich moeilijk kunnen ,
verplaatsen, moeten kung\en 36-45 Jaar 1,8 8,2 83,9
gebruikmaken van openbaar vervoer 46-55 Jaar 1,9 6,2 21,9
56-65 jaar 1,4 4,1 94,6
66-74 jaar 1,3 2,3 96,4
75+ jaar 2,3 5,8 91,9
12-17 jaar 3,8 12,4 83,8
18-25 jaar 1,6 5,8 92,6
26-35 jaar 0,5 5,4 94,1
4. VVoetgangers moeten zich veilig en 36-45 jaar 1,1 4,6 94,3
comfortabel kunnen verplaatsen 46-55 jaar 0,7 4,1 95,2
56-65 jaar 0,4 2,9 96,6
66-74 jaar 0,4 1,0 98,6
75+ jaar 0,3 6,3 93,4
12-17 jaar 14,5 13,2 72,2
18-25 jaar 6,5 14,5 78,9
26-35 jaar 9,1 15,8 75,0
5. Files op de weg moeten worden 36-45 jaar 6,2 14,4 79,4
opgelost 46-55 jaar 5,1 13,5 81,4
56-65 jaar 4,4 11,0 84,6
66-74 jaar 1,7 7,8 90,5
75+ jaar 1,7 9,0 89,3
12-17 jaar 5,1 6,0 88,9
18-25 jaar 2,9 8,4 88,7
26-35 jaar 3,7 9,7 86,5
6, Het aantal doden en zwaargewonden in 36-45 jaar 1,8 7,3 91,0
het verkeer moet afnemen 46-55 jaar 1,5 6,5 92,0
56-65 jaar 1,5 4,2 94,3
66-74 jaar 1,0 2,4 96,6
75+ jaar 2,1 5,8 92,1
12-17 jaar 13,4 22,5 64,1
18-25 jaar 9,2 18,8 72,0
7. De verkeersoverlast in stads- en 26-35 J_aar 6,5 18,4 75,2
dorpskernen en woongebieden moet 36-45 Jaar 2,3 16,6 78,1
verminderen 46-55 jaar 4,9 15,2 79,8
56-65 jaar 4,2 11,3 84,5
66-74 jaar 4,8 9,3 85,9
75+ jaar 3,8 10,3 85,9
12-17 jaar 11,1 24,8 64,1
18-25 jaar 11,0 19,0 70,0
26-35 jaar 8,0 19,5 72,5
8 Het verkeer moet minder schadelijke 36-45 jaar 7,4 16,1 76,5
stoffen uitstoten 46-55 jaar 5,1 15,0 80,0
56-65 jaar 4,7 11,3 84,0
66-74 jaar 4,7 8,9 86,4
75+ jaar 6,9 12,3 80,8
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6.3 Opleidingsniveau (gewogen rijpercentages) beI:rl|etri'k niet Belangrijk
art) onbelangrijk
Geen/lager onderwijs 2,0 1,1 96,9
. . Lager secundair 1,4 5,6 93,0
\llsglf[:ézarZS;:gen moeten betaalbaar zijn Hoger secundair 1.8 6.2 92.1
Hoger onderwijs 3,0 9,1 88,0
Universitair 7,2 13,7 79,1
2. Belangrijke plaatsen (bijvoorbeeld Geen/ﬂzg:lr’ :ng;\év;]ii i’; i’i g:’;
scholen, winkels en bedrijven) moeten g - L L L
. - Hoger secundair 1,4 4,4 94,2
bereikbaar zijn met het openbaar vervoer —
en met de fiets (ns) Hoger onderwijs 1,4 3,8 94,8
Universitair 2,0 4,1 93,9
Geen/lager onderwijs 1,1 4,1 94,7
3. Mensen die zich moeilijk kunnen Lager secundair 1,6 4,7 93,7
verplaatsen moeten kunnen gebruikmaken Hoger secundair 1,7 6,3 92,0
van openbaar vervoer Hoger onderwijs 1,9 8,0 90,2
Universitair 4,3 11,0 84,8
Geen/lager onderwijs 1,0 2,8 96,2
. . Lager secundair 0,7 3,7 95,6
4. Voetgangers moeten zich veilig en Hoger secundair 0.9 2.9 4.2
comfortabel kunnen verplaatsen (ns) Hoger onderwijs 0’8 4’4 94’8
Universitair 0,7 5,1 94,2
Geen/lager onderwijs 4,3 5,9 89,8
. Lager secundair 4,4 9,9 85,7
5. Files op de weg moeten worden Hoger secundair ) 124 834
opgelost Hoger onderwijs 6,9 14,7 78,4
Universitair 13,5 19,1 67,4
Geen/lager onderwijs 1,7 2,1 96,2
6. Het aantal doden en zwaargewonden in Lager secunda!r L5 4,1 24,4
het verkeer moet afnemen Hoger secundair 2,0 7,1 20,9
Hoger onderwijs 2,8 6,9 90,3
Universitair 3,5 9,4 87,1
Geen/lager onderwijs 4,8 12,6 82,6
7. De verkeersoverlast in stads- en Lager secundair 5,3 12,7 82,0
dorpskernen en woongebieden moet Hoger secundair 5,8 15,6 78,6
verminderen (ns) Hoger onderwijs 5,5 15,7 78,9
Universitair 7,7 14,6 77,7
Geen/lager onderwijs 5,4 12,4 82,2
8. Het verkeer moet minder schadelijke #232: :22323::: ‘71’2 12"2‘ gg’g
stoffen uitstoten Hoger onderwijs 5,9 15,2 78,9
Universitair 7,8 11,9 80,4
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6.4 Arbeidssituatie (gewogen rijpercentages) Niet . niet Belangrijk
belangrijk onbelangrijk
1. Verplaatsingen moeten betaalbaar zijn Niet werkend 1,4 4,7 93,3
voor iedereen Werkend 3,3 8,9 87,8
2. Belangri_jke plaatsen (Pijvoorbeeld Niet werkend 1,4 3,3 95,3
scholen, winkels en bedrijven) moeten
bereikbaar zijn met het openbaar vervoer
en met de fiets (ns) Werkend 1,6 4,8 93,7
3. Mensen die zich moeilijk kunnen Niet werkend 1,6 5,0 93,4
verplaatsen, moeten kunnen
gebruikmaken van openbaar vervoer Werkend 2,2 8,1 89,8
4. Voetgangers moeten zich veilig en Niet werkend 0,8 4,6 94,6
comfortabel kunnen verplaatsen (ns) Werkend 0,9 4,5 94,6
5. Files op de weg moeten worden Niet werkend 4,2 11,3 84,5
opgelost Werkend 6,7 14,0 79,3
6. Het aantal doden en zwaargewonden in Niet werkend 1,8 4,3 93,9
het verkeer moet afnemen Werkend 2,6 8,3 89,1
7. De verkeersoverlast in stads- en Niet werkend 5,8 12,8 81,4
dorpskernen en woongebieden moet
verminderen Werkend 5,8 16,6 77,6
8. Het verkeer moet minder schadelijke Niet werkend 6,1 13,5 80,5
stoffen uitstoten Werkend 7,6 16,7 75,7
Niet Niet belangrijk,
6.5 Gezinssituatie (gewogen rijpercentages) . niet Belangrijk
belangrijk onbelangrijk
1. Verplaatsingen moeten betaalbaar zijn Zonder kinderen 2,0 6,4 91,5
voor iedereen Met kind(eren) 3,4 8,4 88,2
2. BeIangriJke plaatsen (p.ijvoorbeeld Zonder kinderen 1,6 4,3 94,1
scholen, winkels en bedrijven) moeten
bereikbaar zijn met het openbaar vervoer .
en met de fiets (ns) Met kind(eren) 1,2 3,9 94,8
3. Mensen die zich moeilijk kunnen Zonder kinderen 1,7 6,6 91,8
verplaatsen, moeten kunnen
gebruikmaken van openbaar vervoer (ns) Met kind(eren) 2,4 6,7 90,9
4. Voetgangers moeten zich veilig en Zonder kinderen 1,0 4,8 94,2
comfortabel kunnen verplaatsen (ns) Met kind(eren) 0,6 3,7 95,7
5. Files op de weg moeten worden Zonder kinderen 5,0 12,5 82,5
opgelost (ns) Met kind(eren) 6,5 13,6 79,9
6. Het aantal doden en zwaargewonden in Zonder kinderen 2,4 6,9 90,7
het verkeer moet afnemen (ns) Met kind(eren) 1,8 6,1 92,0
7. De verkeersoverlast in stads- en Zonder kinderen 6,5 14,9 78,6
dorpskernen en woongebieden moet
verminderen Met kind(eren) 4,3 15,6 80,1
8. Het verkeer moet minder schadelijke Zonder kinderen 7,5 15,1 77,4
stoffen uitstoten (ns) Met kind(eren) 5,9 16,1 78,1
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6.6 Aanwezigheid kinderen <7 jaar (gewogen Niet . .
rijpercentages)* belangrijk niet Belangrijk
onbelangrijk
1. Verplaatsingen moeten betaalbaar zijn Geen kind(eren) <7 jaar 3,1 7,3 89,6
voor iedereen (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 4,0 10,3 85,8
2. Belangrijke plaatsen (bijvoorbeeld ] .
scholen, winkels en bedrijven) moeten Geen kind(eren) <7 jaar 1,2 4,0 94,9
bereikbaar ;ijn met het openbaar vervoer Wel kind(eren) <7 jaar 1,4 3,9 94,7
en met de fiets (ng)
3. Mensen die zich moeilijk kunnen Geen kind(eren) <7 jaar 2,6 5,7 91,6
verplaatsen, moeten kunnen
gebruikmaken van openbaar vervoer (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 2,0 8,2 89,8
4. Voetgangers moeten zich veilig en Geen kind(eren) <7 jaar 0,4 3,7 95,8
comfortabel kunnen verplaatsen (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 0,9 3,7 95,4
5. Files op de weg moeten worden Geen kind(eren) <7 jaar 5,4 12,8 81,8
opgelost Wel kind(eren) <7 jaar 8,4 15,0 76,5
6. Het aantal doden en zwaargewonden in | Geen kind(eren) <7 jaar 1,3 6,1 92,6
het verkeer moet afnemen (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 2,8 6,2 90,9
7. De verkeersoverlast in stads- en Geen kind(eren) <7 jaar 4,5 15,6 80,0
dorps_kernen en woongebieden moet Wel kind(eren) <7 jaar 41 15,7 80,1
verminderen (ns)
8. Het verkeer moet minder schadelijke Geen kind(eren) <7 jaar 57 14,5 79,8
stoffen uitstoten (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 6,1 18,8 75,2
*Enkel voor degenen met kind(eren) (n=3.379)
Niet Niet belangrijk,
6.7 Stedelijkheid (gewogen rijpercentages)* . niet Belangrijk
belangrijk -
onbelangrijk
Groot-stedelijk centrum 2,5 7,2 90,2
1. Verplaatsingen moeten betaalbaar zijn Stedelijk centrum 2,4 6,3 91,3
voor iedereen (ns) Ander centrum 2,7 5,9 91,4
Niet-centrum 2,4 7,7 89,9
2. Belangrijke plaatsen (bijvoorbeeld Groot-stedelijk centrum 9 4,3 94,8
scholen, winkels en bedrijven) moeten Stedelijk centrum 1,9 2,9 95,1
bereikbaar zijn met het openbaar vervoer Ander centrum 1,2 4,1 94,7
en met de fiets (ns) Niet-centrum 1,6 4,6 93,9
3. Mensen die zich moeilijk kunnen Groot-stedel!J:k centrum 1,2 7,2 20,9
Stedelijk centrum 1,9 6,3 91,8
verplaatsen, moeten kunnen
gebruikmaken van openbaar vervoer (ns) Anqer centrum 2,3 7,1 20,6
Niet-centrum 1,8 6,6 91,7
Groot-stedelijk centrum ,8 3,1 96,1
4. Voetgangers moeten zich veilig en Stedelijk centrum 1,0 3,5 95,5
comfortabel kunnen verplaatsen (ns) Ander centrum 4 5,3 94,2
Niet-centrum 1,0 5,0 94,1
Groot-stedelijk centrum 8,5 12,4 79,1
5. Files op de weg moeten worden Stedelijk centrum 6,1 15,0 78,9
opgelost Ander centrum 5,5 12,8 81,7
Niet-centrum 4,9 12,4 82,7
Groot-stedelijk centrum 1,6 7,4 91,0
6. Het aantal doden en zwaargewonden in Stedelijk centrum 2,1 5,3 92,5
het verkeer moet afnemen Ander centrum 2,5 8,2 89,4
Niet-centrum 2,4 6,2 91,5
. Groot-stedelijk centrum 5,2 14,1 80,8
7. De verkeersoverlast in stads- en =
dorpskernen en woongebieden moet Stedelijk centrum 2,9 12,9 81,2
verminderen And_er centrum 6,5 14,9 78,6
Niet-centrum 5,7 15,8 78,5
Groot-stedelijk centrum 51 12,7 82,2
8. Het verkeer moet minder schadelijke Stedelijk centrum 6,7 12,1 81,2
stoffen uitstoten Ander centrum 8,8 17,7 73,5
Niet-centrum 6,8 16,1 77,1

*Op basis van Van Hecke indeling (1997)
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6.8 Hinder door fysieke beperking (gewogen rijpercentages) Niet . niet Belangrijk
belangrijk -
onbelangrijk
1. Verplaatsingen moeten betaalbaar zijn Niet of zelden 2,8 7,3 89,9
voor iedereen Af en toe tot voortdurend 0,8 6,2 93,0
2. Belangri_jke plaatsen (Pijvoorbeeld Niet of zelden 1,5 4,3 94,2
scholen, winkels en bedrijven) moeten
bereikbaar zijn met het openbaar vervoer
en met de fiets (ns) Af en toe tot voortdurend 1,2 3,5 95,2
3. Mensen die zich moeilijk kunnen Niet of zelden 2,1 7,4 90,5
verplaatsen, moeten kunnen
gebruikmaken van openbaar vervoer Af en toe tot voortdurend 0,9 2,7 96,4
4. Voetgangers moeten zich veilig en Niet of zelden 0,8 4,5 94,7
comfortabel kunnen verplaatsen (ns) Af en toe tot voortdurend 0,7 5,6 93,8
5. Files op de weg moeten worden Niet of zelden 5,8 13,1 81,1
opgelost (ns) Af en toe tot voortdurend 3,8 12,9 83,4
6. Het aantal doden en zwaargewonden in Niet of zelden 2,0 6,9 91,2
het verkeer moet afnemen Af en toe tot voortdurend 3,8 4,5 91,7
7. De verkeersoverlast in stads- en Niet of zelden 5,7 15,4 78,9
dorpskernen en woongebieden moet
verminderen (ns) Af en toe tot voortdurend 6,5 13,3 80,2
8. Het verkeer moet minder schadelijke Niet of zelden 6,8 16,0 77,3
stoffen uitstoten Af en toe tot voortdurend 8,4 11,0 80,6
Niet Niet belangrijk,
6.9 Bezit bedrijfswagen (gewogen rijpercentages) . niet Belangrijk
belangrijk -
onbelangrijk
1. Verplaatsingen moeten betaalbaar zijn Geen bedrijfswagen 2,3 6,5 91,2
voor iedereen Wel een bedrijfswagen 6,2 15,4 78,4
2. BeIangriJke plaatsen (p.ijvoorbeeld Geen bedrijfswagen 1,2 3,7 95,0
scholen, winkels en bedrijven) moeten
bereikb ijn met het openbaar vervoe
enrn':et?jaerffgts P aar vervoer Wel een bedrijfswagen 3,0 8,1 88,8
3. Mensen die zich moeilijk kunnen Geen bedrijfswagen 2,1 6,4 91,6
verplaatsen, moeten kunnen
gebruikmaken van openbaar vervoer Wel een bedrijfswagen 1,7 13,0 85,3
4. Voetgangers moeten zich veilig en Geen bedrijfswagen 0,9 4,2 94,4
comfortabel kunnen verplaatsen Wel een bedrijfswagen 0,9 8,4 90,7
5. Files op de weg moeten worden Geen bedrijfswagen 6,5 13,9 79,7
opgelost Wel een bedrijfswagen 2,9 10,1 87,0
6. Het aantal doden en zwaargewonden in Geen bedrijfswagen 2,0 6,6 91,4
het verkeer moet afnemen Wel een bedrijfswagen 4,5 12,4 83,1
7. De verkeersoverlast in stads- en Geen bedrijfswagen 5,5 14,4 80,1
dorpskernen en woongebieden moet
verminderen Wel een bedrijfswagen 9,6 23,7 66,7
8. Het verkeer moet minder schadelijke Geen bedrijfswagen 6,6 15,3 78,1
stoffen uitstoten Wel een bedrijfswagen 12,7 25,0 62,4
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fi:i::)(;l:l;\;?‘.c::;gé:)gebrmker vervoersmiddelen (gewogen be|:rl|egtrijk niet Belangrijk
onbelangrijk
Frequente autobestuurder 3,8 9,4 86,8
Frequente fietser 2,5 7,0 90,4
Frequente ov-gebruiker 1,5 6,1 92,5
1. Verplaatsingen moeten betaalbaar zijn Combi auto & ov 2,2 6,4 91,4
voor iedereen Combi ov & fiets 1,2 4,1 94,8
Combi auto & fiets 2,6 7,4 90,0
Combi auto, ov & fiets 1,8 6,4 91,9
Geen freq. auto, fiets, ov 2,9 0,0 97,1
Frequente autobestuurder 3,2 8,6 88,2
Frequente fietser 0,3 0,9 98,7
2. Belangrijke plaatsen (bijvoorbeeld Frequente ov-gebruiker 0,0 3,9 96,1
scholen, winkels en bedrijven) moeten Combi auto & ov 0,8 4,3 94,9
bereikbaar zijn met het openbaar vervoer Combi ov & fiets 0,0 0,6 99,4
en met de fiets Combi auto & fiets 0,9 3,5 95,6
Combi auto, ov & fiets 1,4 2,1 96,5
Geen freq. auto, fiets, ov 2,9 1,0 96,2
Frequente autobestuurder 2,9 9,6 87,5
Frequente fietser 0,6 5,8 93,7
- L Frequente ov-gebruiker 3,1 5,8 91,0
3. Mensen die zich moielijk kunnen -
verplaatsen, moeten kung\en Combl. auto & ol 4,3 2,9 85,8
gebruikmaken van openbaar vervoer C°”.‘b' ov & f!ets 9,3 2,0 24,7
Combi auto & fiets 1,6 5,7 92,7
Combi auto, ov & fiets 1,5 8,5 89,9
Geen freq. auto, fiets, ov 2,4 2,9 94,7
Frequente autobestuurder 1,6 6,7 91,7
Frequente fietser 0,0 6,3 93,8
Frequente ov-gebruiker 1,7 5,3 93,0
4. VVoetgangers moeten zich veilig en Combi auto & ov 1,4 5,9 92,7
comfortabel kunnen verplaatsen Combi ov & fiets 0,7 2,0 97,3
Combi auto & fiets 0,2 3,4 96,4
Combi auto, ov & fiets 0,6 4,2 95,3
Geen freq. auto, fiets, ov 1,9 1,4 96,7
Frequente autobestuurder 1,1 6,8 92,1
Frequente fietser 11,9 15,4 72,7
Frequente ov-gebruiker 10,7 16,5 72,8
5. Files op de weg moeten worden Combi auto & ov 4,0 15,0 81,1
opgelost Combi ov & fiets 14,6 18,9 66,5
Combi auto & fiets 4,4 13,5 82,1
Combi auto, ov & fiets 8,8 18,9 72,3
Geen freq. auto, fiets, ov 3,3 16,3 80,4
Frequente autobestuurder 2,9 10,4 86,7
Frequente fietser 1,2 4,7 94,1
Frequente ov-gebruiker 2,7 8,3 89,0
6. Het aantal doden en zwaargewonden in Combi auto & ov 4,5 5,1 90,4
het verkeer moet afnemen Combi ov & fiets 1,8 4,5 93,7
Combi auto & fiets 1,7 5,7 92,6
Combi auto, ov & fiets 2,3 5,8 91,8
Geen freq. auto, fiets, ov 2,9 6,2 90,9
Frequente autobestuurder 8,7 21,7 69,6
Frequente fietser 2,2 9,6 88,2
7. De verkeersoverlast in stads- en Frequente oy-gebruiker 114 15,0 73,7
dorpskernen en woongebieden moet Combl. auto & oV 10,1 14,9 75,0
verminderen Combl ov & f!ets 2,9 10,6 86,5
Combi auto & fiets 4,4 14,3 81,4
Combi auto, ov & fiets 4,8 12,9 82,3
Geen freq. auto, fiets, ov 7,2 13,5 79,3
Frequente autobestuurder 12,2 22,0 65,7
Frequente fietser 3,7 13,3 83,0
Frequente ov-gebruiker 11,7 15,5 72,8
8. Het verkeer moet minder schadelijke Combi auto & ov 10,5 15,0 74,4
stoffen uitstoten Combi ov & fiets 2,5 7,5 90,0
Combi auto & fiets 4,3 14,3 81,4
Combi auto, ov & fiets 6,0 10,9 83,1
Geen freq. auto, fiets, ov 6,7 18,8 74,5
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OPLOSSINGEN
Fileprobleem

10. Geef aan welke maatregelen de overheid moet nhemen om het fileprobleem aan te pakken

Alle verschillen zijn significant voor p<0,001. Enkel niet-significante verschillen zijn aangeduid met (ns).

Helemaal/ | qojeeltelijk | Helemaal/
10.1 Geslacht (gewogen rijpercentages) ezll-:lkec;'or:‘:jet (niet) akkoord |eerder akkoord
1. Dichter bij het werk gaan wonen Man 25,9 29,1 45,0
aanmoedigen Vrouw 20,2 35,0 44,8
2. Nieuwg technglogieén promgFen om Man 11,7 11,6 66,7
verplaatsingen uit te sparen (bijvoorbeeld
ki | inkel banki

werken, leren, winkelen en bankieren van Vrouw 14,7 9,3 66,7
thuis)
3. Een flexibele organisatie van de tijd
mogelijk maken (flexibelere werkuren, Man 11,6 21,7 66,7
schooltijden, openingstijden van winkels
en voorzieningen) zodat het verkeer meer Vrouw 9,3 24 66,7
over de tijd gespreid wordt
4. Het gebruik van het openbaar vervoer Man 9,1 20,1 70,8
stimuleren Vrouw 3,6 18,7 77,7
5. Het gebruik van de fiets en het stappen Man 6,1 16,3 77,6
stimuleren Vrouw 2,9 13,0 84,1
6. De capaciteit van de wegen verhogen Man 35,9 21,5 42,6
door bijkomende rijstroken of nieuwe
wegen Vrouw 35,9 26,5 37,6
7. Het auto- en vrachtverkeer tijdens de Man 45,9 21,3 32,8
spits duurder maken Vrouw 46,8 28,9 24,3
8. Nieuwe technologieén gebruiken om Man 20,0 24,1 55,9
verkeersstromen vlotter te laten verlopen
(bijvoobeeld satellietgestuurde
snelheidsbegrenzing) Vrouw 17,0 31,3 51,7
9'._ Correcte informa”tie geven zodat_ men Man 5,9 21,1 73,0
zijn route, vertrektijd en vervoermiddel
kan aanpassen aan de verkeerssituatie

P 4,3 20,6 75,0
(ns)
10. Samenrijden met meerdere personen Man 9,8 22,6 67,6
in één auto stimuleren Vrouw 5,4 17,7 76,9
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Helemaal/

- - . Gedeeltelijk Helemaal/
10.2 Leeftijd (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
12-17 jaar 38,5 35,5 26,1
18-25 jaar 28,1 35,0 36,9
26-35 jaar 27,3 27,6 45,1
1. Dichter bij het werk gaan wonen 36-45 jaar 23,5 33,1 43,4
aanmoedigen 46-55 jaar 23,1 31,8 45,1
56-65 jaar 19,5 33,8 46,7
66-74 jaar 15,1 29,6 55,3
75+ jaar 17,4 33,5 49,1
12-17 jaar 25,1 26,8 48,1
18-25 jaar 17,7 26,2 56,1
2. Nieuwe technologieén promoten om 26-35 jaar 11,0 22,3 66,7
verplaatsingen uit te sparen (bijvoorbeeld 36-45 jaar 11,4 27,1 61,4
werken, leren, winkelen en bankieren van 46-55 jaar 13,2 31,9 54,9
thuis) 56-65 jaar 11,6 33,7 54,7
66-74 jaar 10,7 32,5 56,7
75+ jaar 15,5 33,7 50,8
12-17 jaar 9,8 24,4 65,8
. I . 18-25 jaar 10,9 19,6 69,5
3. Een”fleX|beIe orgar.nsatle van de tijd 26-35 jaar 10.2 16,0 73.8
mogelijk maken (flexibelere werkuren, -

schooltijden, openingstijden van winkels 36-45 jaar 11,2 20,7 68,1
en voorzieningen) zodat het verkeer meer 46-55 ]‘aar 13,0 24,6 62,4
over de tijd gespreid wordt 6-65 Jaar 11,2 28,4 60,4
66-74 jaar 6,0 27,7 66,3
75+ jaar 7,7 26,2 66,1
12-17 jaar 6,0 18,4 75,6
18-25 jaar 7,6 17,9 74,4
26-35 jaar 10,1 23,7 66,2
4. Het gebruik van het openbaar vervoer 36-45 jaar 7,9 23,9 68,2
stimuleren 46-55 jaar 6,3 20,4 73,3
56-65 jaar 4,5 18,8 76,7
66-74 jaar 2,7 13,3 83,9
75+ jaar 2,3 12,1 85,6
12-17 jaar 52 7,8 87,1
18-25 jaar 4,7 14,9 80,4
26-35 jaar 53 17,9 76,8
5. Het gebruik van de fiets en het stappen 36-45 jaar 5,7 18,0 76,2
stimuleren 46-55 jaar 4,5 14,5 81,0
56-65 jaar 3,4 14,6 82,0
66-74 jaar 2,8 10,7 86,6
75+ jaar 4,4 9,4 86,2
12-17 jaar 27,7 35,3 37,0
18-25 jaar 36,2 20,0 43,8
6. De capaciteit van de wegen verhogen 26-35 J.aar 39,7 18,6 41,7
door bijkomende rijstroken of nieuwe 36-45 J.aar 37,2 22,9 39,9
wegen 46-55 Jaar 40,2 26,8 33,0
56-65 jaar 36,2 24,7 39,1
66-74 jaar 25,7 33,0 41,3
75+ jaar 30,3 22,6 47,2
12-17 jaar 62,1 18,1 19,8
18-25 jaar 51,0 22,4 26,6
26-35 jaar 45,2 23,8 30,9
7. Het auto- en vrachtverkeer tijdens de 36-45 jaar 50,7 23,2 26,1
spits duurder maken 46-55 jaar 46,1 25,5 28,4
56-65 jaar 42,3 26,5 31,2
66-74 jaar 41,8 25,0 33,2
75+ jaar 42,1 32,5 254
12-17 jaar 25,2 35,5 39,3
18-25 jaar 21,8 28,3 49,9
8. Nieuwe technologieén gebruiken om 26-35 jaar 22,4 27,8 49,8
verkeersstromen vlotter te laten verlopen 36-45 jaar 21,3 30,3 48,4
(bijvoobeeld satellietgestuurde 46-55 jaar 17,2 28,0 54,8
snelheidsbegrenzing) 56-65 jaar 13,8 25,6 60,6
66-74 jaar 9,8 26,2 64,0
75+ jaar 18,8 24,1 57,1
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Helemaal/

- - . Gedeeltelijk Helemaal/
10.2 Leeftijd (gewogen rijpercentages) - vervolg eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
12-17 jaar 6,0 23,9 70,1
18-25 jaar 4,3 17,2 78,4
9. Correcte informatie geven zodat men 26-35 jaar 7,1 22,1 70,8
o - . 36-45 jaar 6,7 24,7 68,6
zijn route, vertrektijd en vervoermiddel -

kan aanpassen aan de verkeerssituatie 46-55 Jaar 6,2 23,5 70,3
56-65 jaar 4,1 20,2 75,7
66-74 jaar 2,5 13,7 83,7
75+ jaar 2,2 19,3 78,5
12-17 jaar 11,1 15,0 73,9
18-25 jaar 4,6 17,6 77,9
26-35 jaar 8,3 21,6 70,1
10. Samenrijden met meerdere personen 36-45 jaar 10,0 23,6 66,4
in één auto stimuleren 46-55 jaar 7,4 22,3 70,3
56-65 jaar 6,1 20,5 73,4
66-74 jaar 5,5 16,8 77,7
75+ jaar 10,0 15,5 74,6
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Helemaal/

10.3 Opleidingsniveau (gewogen rijpercentages) eerder niet (nGi::I;:::‘I;il:d ee:lde(;:r:::;ﬁrd
akkoord

Geen/lager onderwijs 12,5 38,3 49,2
1. Dichter bij het werk gaan wonen I-%(a)gz: zgza;g::: 3411’2 ;;’g :g’g
aanmoedigen Hoger onderwijs 24,0 29,2 46,8
Universitair 21,9 24,3 53,8
. - Geen/lager onderwijs 11,7 40,6 47,7

2. Nieuwe technologieén promoten om -
verplaatsingen uit te sparen (bijvoorbeeld ;28::: z:gz;g::: 12’; SS’S gg’g
werken, leren, winkelen en bankieren van Hoger onderwijs 11:2 24:8 63:9
thuis) Universitair 8,5 19,5 72,0
3. Een flexibele organisatie van de tijd Geen/lager onderwijs 6,0 30,6 63,4
mogelijk maken (flexibelere werkuren, Lager secundair 10,2 27,6 62,1
schooltijden, openingstijden van winkels Hoger secundair 10,7 22,7 66,5
en voorzieningen) zodat het verkeer meer Hoger onderwijs 11,2 19,9 68,9
over de tijd gespreid wordt Universitair 10,6 18,4 71,1
Geen/lager onderwijs 1,5 14,1 84,4
4. Het gebruik van het openbaar vervoer I_';zgg: 222323::: g’g 12’3 ;g’g
stimuleren Hoger onderwijs 7,4 21,9 70,7
Universitair 8,8 15,6 75,5
Geen/lager onderwijs 2,3 11,1 86,5
5. Het gebruik van de fiets en het stappen ;232: 2223;3::: 2’2 1‘51’2 SS’;
stimuleren Hoger onderwijs 2,6 15,8 79,6
Universitair 6,7 12,3 81,0
Geen/lager onderwijs 23,3 23,7 53,0
6. De capaciteit van de wegen verhogen Lager secundair 26,8 28,5 44,7
door bijkomende rijstroken of nieuwe Hoger secundair 33,5 24,6 41,9
wegen Hoger onderwijs 42,8 23,1 34,1
Universitair 54,6 16,8 28,6
Geen/lager onderwijs 54,4 25,2 20,4
7. Het auto- en vrachtverkeer tijdens de ;28::: z:gz;g::: 3539’(1) 53’3 32’1
spits duurder maken Hoger onderwijs 45,2 24,9 29,9
Universitair 33,2 22,2 44,5
. - . Geen/lager onderwijs 13,5 26,5 60,0

8. Nieuwe technologieén gebruiken om -
verkeersstromen vlotter te laten verlopen #232: :22323::: ;g’g g;’g gi’g
(bijvoobeeld satellietgestuurde Hoger onderwijs 18:0 26:2 55:7
snelheidsbegrenzing) Universitair 15,1 24,3 60,6
Geen/lager onderwijs 3,8 18,1 78,0
9. Correcte informatie geven zodat men Lager secundair 4,4 16,4 79,2
zijn route, vertrektijd en vervoermiddel Hoger secundair 4,2 21,7 74,2
kan aanpassen aan de verkeerssituatie Hoger onderwijs 6,4 22,2 71,4
Universitair 9,6 21,4 69,1
Geen/lager onderwijs 5,5 12,3 82,2
. Lager secundair 7,1 23,4 69,6
10.’ §amenr|]den met meerdere personen Hoger secundair 7.8 10.9 72.3
in één auto stimuleren Hoger onderwijs 7,1 21,6 71,2
Universitair 9,4 19,8 70,9
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Helemaal/

. . . - . Gedeeltelijk Helemaal/
10.4 Arbeidssituatie (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
1. Dichter bij het werk gaan wonen Niet werkend 20,5 32,9 46,7
aanmoedigen Werkend 24,9 31,5 43,6
2. Nieuwe technologieén promoten om Niet werkend 152 318 530
verplaatsingen uit te sparen (bijvoorbeeld ' ' '
ki | inkel ki
werken, leren, winkelen en bankieren van Werkend 11,8 271 61,2
thuis)
3. Een flexibele organisatie van de tijd .
mogelijk maken (flexibelere werkuren, Niet werkend 8,8 25,3 65,9
schooltijden, openingstijden van winkels
en voorzieningen) zodat het verkeer meer Werkend 11,7 21,0 67,3
over de tijd gespreid wordt
4. Het gebruik van het openbaar vervoer Niet werkend 3,9 15,2 80,8
stimuleren Werkend 8,2 22,5 69,3
5. Het gebruik van de fiets en het stappen Niet werkend 3,5 11,7 84,8
stimuleren Werkend 5,4 16,9 77,8
6. De capaciteit van de wegen verhogen Niet werkend 31,3 26,6 42,3
door bijkomende rijstroken of nieuwe
wegen Werkend 39,5 22,0 38,4
7. Het auto- en vrachtverkeer tijdens de Niet werkend 45,0 26,3 28,8
spits duurder maken (ns) Werkend 47,4 24,3 28,3
8. Nieuwe technologieén gebruiken om Niet werkend 16.2 270 56.8
verkeersstromen vlotter te laten verlopen ! ! !
(bijvoobeeld satellietgestuurde
snelheidsbegrenzing) Werkend 20,3 28,2 51,6
9. Correcte informatie geven zodat men Niet werkend 3,5 18,2 78,3
zijn route, vertrektijd en vervoermiddel
kan aanpassen aan de verkeerssituatie Werkend 6,3 22,9 70,8
10. Samenrijden met meerdere personen Niet werkend 6,8 17,6 75,6
in één auto stimuleren Werkend 8,2 22,0 69,8
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Helemaal/

. . . . . Gedeeltelijk Helemaal/
10.5 Gezinssituatie (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
1. Dichter bij het werk gaan wonen Zonder kinderen 22,8 32,7 44,5
aanmoedigen (ns) Met kind(eren) 24,2 31,2 44,6
2. Nieuwe technologieén promoten om Zonder kinderen 13.9 299 562
verplaatsingen uit te sparen (bijvoorbeeld ' ' '
ki | inkel ki
werken, leren, winkelen en bankieren van Met kind(eren) 11,2 27,9 60,9
thuis)
3. Een flexibele organisatie van de tijd .
mogelijk maken (flexibelere werkuren, Zonder kinderen 9,6 23,5 66,9
schooltijden, openingstijden van winkels
en voorzieningen) zodat het verkeer meer Met kind(eren) 11,4 21,4 67,2
over de tijd gespreid wordt (ns)
4. Het gebruik van het openbaar vervoer Zonder kinderen 57 18,1 76,2
stimuleren Met kind(eren) 7,6 22,0 70,5
5. Het gebruik van de fiets en het stappen Zonder kinderen 4,5 14,4 81,0
stimuleren (ns) Met kind(eren) 4,5 15,2 80,3
6. De capaciteit van de wegen verhogen Zonder kinderen 34,1 24,5 41,4
door bijkomende rijstroken of nieuwe
wegen Met kind(eren) 38,1 23,2 38,6
7. Het auto- en vrachtverkeer tijdens de Zonder kinderen 45,3 25,7 28,9
spits duurder maken (ns) Met kind(eren) 48,4 24,0 27,6
8. Nieuwe technologieén gebruiken om Zonder kinderen 18,5 27,1 54,4
verkeersstromen vlotter te laten verlopen
(bijvoobeeld satellietgestuurde )
snelheidsbegrenzing) (ns) Met kind(eren) 18,0 29,0 53,0
9. Correcte informatie geven zodat men Zonder kinderen 4,5 19,7 75,8
zijn route, vertrektijd en vervoermiddel
kan aanpassen aan de verkeerssituatie Met kind(eren) 6,1 22,8 71,1
10. Samenrijden met meerdere personen Zonder kinderen 7,7 19,3 73,0
in één auto stimuleren (ns) Met kind(eren) 7,4 22,3 70,4
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Helemaal/

10.6 Aanwezigheid kinderen <7 jaar (gewogen eerder niet Gedeeltelijk Helemaal/
rijpercentages) akkoord (niet) akkoord |eerder akkoord
1. Dichter bij het werk gaan wonen Geen kind(eren) <7 jaar 22,6 32,3 45,1
aanmoedigen (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 26,8 29,4 43,8
2. Nieuwe technologieén promoten om Geen kind(eren) <7 jaar 12,5 30,1 57,5
verplaatsingen uit te sparen (bijvoorbeeld

ki | inkel ki
‘t"rﬁris?”’ eren, winkelen en bankieren van | .\ i g(eren) <7 jaar 9,3 24,4 66,2
3. Een flexibele organisatie van de tijd ) )
mogelijk maken (flexibelere werkuren, Geen kind(eren) <7 jaar 12,2 23,2 64,6
schooltijden, openingstijden van winkels
en voorzieningen) zodat het verkeer meer Wel kind(eren) <7 jaar 10,2 18,6 71,2
over de tijd gespreid wordt
4. Het gebruik van het openbaar vervoer Geen kind(eren) <7 jaar 6,4 21,7 71,9
stimuleren (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 9,6 22,5 67,9
5. Het gebruik van de fiets en het stappen [ Geen kind(eren) <7 jaar 4,0 14,9 81,0
stimuleren (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 5,4 15,7 79,0
6. De capaciteit van de wegen verhogen Geen kind(eren) <7 jaar 37,1 26,3 36,7
door bijkomende rijstroken of nieuwe
wegen Wel kind(eren) <7 jaar 40,2 18,2 41,6
7. Het auto- en vrachtverkeer tijdens de Geen kind(eren) <7 jaar 50,7 23,3 26,1
spits duurder maken (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 45,1 25,3 29,6
8. Nieuwe technologieén gebruiken om Geen kind(eren) <7 jaar 17.2 29 2 536
verkeersstromen vlotter te laten verlopen ! ! !
(bijvoobeeld satellietgestuurde ) .
snelheidsbegrenzing) (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 19,3 28,8 51,6
9_._ Correcte informg_tie geven zodat_ men Geen kind(eren) <7 jaar 5,8 23,1 71,1
zijn route, vertrektijd en vervoermiddel
kan aanpassen aan de verkeerssituatie
(n9) P verkeerssituati Wel kind(eren) <7 jaar 6,7 22,4 71,0
10. Samenrijden met meerdere personen Geen kind(eren) <7 jaar 6,9 22,4 70,7
in één auto stimuleren (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 8,2 22,1 69,8

*Enkel voor degenen met kind(eren) (n=3.379)
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Helemaal/

. . .. . Gedeeltelijk Helemaal/
10.7 Stedelijkheid (gewogen rijpercentages)* eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
Groot-stedelijk centrum 18,1 28,8 53,2
1. Dichter bij het werk gaan wonen Stedelijk centrum 18,3 28,7 53,0
aanmoedigen Ander centrum 26,3 32,8 40,9
Niet-centrum 24,5 33,5 41,9
2. Nieuwe technologieén promoten om Groot-stedelijk centrum 13,6 31,5 54,9
verplaatsingen uit te sparen (bijvoorbeeld Stedelijk centrum 13,8 28,5 57,7
werken, leren, winkelen en bankieren van Ander centrum 13,3 29,1 57,6
thuis) (ns) Niet-centrum 12,8 28,8 58,4
3. Een flexibele organisatie van de tijd Groot-stedelijk centrum 12,0 25,6 62,4
mogelijk maken (flexibelere werkuren, Stedelijk centrum 10,4 22,7 66,9
schooltijden, openingstijden van winkels
en voorzieningen) zodat het verkeer meer Ander centrum 10,5 22,9 66,6
over de tijd gespreid wordt (ns) Niet-centrum 10,0 22,1 67,9
Groot-stedelijk centrum 4,2 16,5 79,3
4. Het gebruik van het openbaar vervoer Stedelijk centrum 7,0 15,7 77,3
stimuleren Ander centrum 6,8 20,4 72,8
Niet-centrum 6,6 20,6 72,8
Groot-stedelijk centrum 3,7 12,1 84,2
5. Het gebruik van de fiets en het stappen Stedelijk centrum 3,7 9,8 86,5
stimuleren Ander centrum 5,8 16,3 77,9
Niet-centrum 4,6 16,0 79,3
6. De capaciteit van de wegen verhogen Groot-stedeI!J_k centrum 44,2 22,3 33,5
door bijkomende rijstroken of nieuwe Stedelijk centrum 35,2 25,2 38,9
wegen Andgr centrum 32,3 25,6 42,1
Niet-centrum 35,3 23,2 41,5
Groot-stedelijk centrum 38,5 21,5 40,1
7. Het auto- en vrachtverkeer tijdens de Stedelijk centrum 40,9 27,6 31,4
spits duurder maken Ander centrum 48,5 24,1 27,3
Niet-centrum 49,1 25,6 25,3
8. Nieuwe technologieén gebruiken om Groot-stedelijk centrum 13,2 28,5 58,2
verkeersstromen vlotter te laten verlopen Stedelijk centrum 16,1 26,9 57,0
(bijvoobeeld satellietgestuurde Ander centrum 20,6 28,1 51,4
snelheidsbegrenzing) Niet-centrum 19,7 27,5 52,8
9. Correcte informatie geven zodat men Groot-stedelijk centrum 5,8 19,4 74,8
zijn route, vertrektijd en vervoermiddel Stedelijk centrum 4,3 19,1 76,6
kan aanpassen aan de verkeerssituatie Ander centrum 5,5 22,2 72,3
(ns) Niet-centrum 5,1 21,1 73,8
Groot-stedelijk centrum 9,9 18,7 71,4
10. Samenrijden met meerdere personen Stedelijk centrum 6,0 16,1 77,9
in één auto stimuleren Ander centrum 6,4 24,4 69,1
Niet-centrum 7,8 20,2 72,0

*Op basis van Van Hecke indeling (1997)
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Helemaal/

. . . . . Gedeeltelijk Helemaal/
10.8 Hinder door fysieke beperking (gewogen rijpercentages) ezr:k(e;-O:Let (niet) akkoord |eerder akkoord
1. Dichter bij het werk gaan wonen Niet of zelden 23,7 31,9 44,4
aanmoedigen (ns) Af en toe tot voortdurend 20,3 32,9 47,1
2. Nieuwe technologieén promoten om Niet of zelden 13.3 206 571
verplaatsingen uit te sparen (bijvoorbeeld ' ' '
werken, leren, winkelen en bankieren van
thuis) (ns) Af en toe tot voortdurend 13,7 26,7 59,6
3. Een flexibele organisatie van de tijd .
mogelijk maken (flexibelere werkuren, Niet of zelden 11,1 22,9 66,0
schooltijden, openingstijden van winkels
en voorzieningen) zodat het verkeer meer | aAf en toe tot voortdurend 6,3 22,7 71,0
over de tijd gespreid wordt
4. Het gebruik van het openbaar vervoer Niet of zelden 6,6 19,5 73,9
stimuleren (ns) Af en toe tot voortdurend 4,1 18,7 77,2
5. Het gebruik van de fiets en het stappen Niet of zelden 4,4 14,6 81,1
stimuleren (ns) Af en toe tot voortdurend 5,8 14,8 79,4
6. De capaciteit van de wegen verhogen Niet of zelden 36,4 24,1 39,6
door bijkomende rijstroken of nieuwe
wegen (ns) Af en toe tot voortdurend 32,8 22,2 45,0
7. Het auto- en vrachtverkeer tijdens de Niet of zelden 46,8 24,2 29,0
spits duurder maken Af en toe tot voortdurend 44,2 30,2 25,6
8. Nieuwe technologieén gebruiken om Niet of zelden 18,7 27,9 53,4
verkeersstromen vlotter te laten verlopen
(bijvoobeeld satellietgestuurde
snelheidsbegrenzing) (ns) Af en toe tot voortdurend 17,4 26,0 56,6
9'._ Correcte inforquie geven zodat_ men Niet of zelden 5,3 21,4 73,3
zijn route, vertrektijd en vervoermiddel
kan aanpassen aan de verkeerssituatie
(ns) P Af en toe tot voortdurend 4,2 18,3 77,5
10. Samenrijden met meerdere personen Niet of zelden 7,7 20,0 72,3
in één auto stimuleren (ns) Af en toe tot voortdurend 7,0 22,6 70,4
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Helemaal/

. - - . Gedeeltelijk Helemaal/
10.9 Bezit bedrijfswagen (gewogen rijpercentages) eeaI;::IkeJor:Let (niet) akkoord |eerder akkoord
1. Dichter bij het werk gaan wonen Geen bedrijfswagen 22,9 38,2 44,3
aanmoedigen Wel een bedrijfswagen 31,0 30,2 38,8
2. Nieuwe technologieén promoten om Geen bedrijfswagen 13.0 295 57 4
verplaatsingen uit te sparen (bijvoorbeeld ' ' '
werken, leren, winkelen en bankieren van B
thuis) Wel een bedrijfswagen 9,2 24,0 66,7
3. Een flexibele organisatie van de tijd .
mogelijk maken (flexibelere werkuren, Geen bedrijfswagen 10,7 22,2 67,1
schooltijden, openingstijden van winkels
en voorzieningen) zodat het verkeer meer Wel een bedrijfswagen 6,4 18,9 74,6
over de tijd gespreid wordt
4. Het gebruik van het openbaar vervoer Geen bedrijfswagen 5,8 17,7 76,5
stimuleren Wel een bedrijfswagen 15,4 29,6 55,1
5. Het gebruik van de fiets en het stappen Geen bedrijfswagen 4,2 13,5 82,3
stimuleren Wel een bedrijfswagen 10,3 24,2 65,5
6. De capaciteit van de wegen verhogen Geen bedrijfswagen 37,9 24,3 37,8
door bijkomende rijstroken of nieuwe
wegen Wel een bedrijfswagen 22,6 17,7 59,8
7. Het auto- en vrachtverkeer tijdens de Geen bedrijfswagen 45,6 24,7 29,7
spits duurder maken Wel een bedrijfswagen 53,7 21,0 25,3
8. Nieuwe technologieén gebruiken om Geen bedrijfswagen 18,1 29,2 52,6
verkeersstromen vlotter te laten verlopen
(bijvoobeeld satellietgestuurde .
snelheidsbegrenzing) Wel een bedrijfswagen 24,6 20,1 55,2
9_._ Correcte informg_tie geven zodat_ men Geen bedrijfswagen 5,2 21,4 73,4
zijn route, vertrektijd en vervoermiddel
kan aanpassen aan de verkeerssituatie
(ns) P verkeerssituati Wel een bedrijfswagen 6,0 17,8 76,1
10. Samenrijden met meerdere personen Geen bedrijfswagen 6,5 19,8 73,6
in één auto stimuleren Wel een bedrijfswagen 12,3 28,0 59,6
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Helemaal/

10.10 Typologie gebruiker vervoersmiddelen (gewogen . Gedeeltelijk Helemaal/
rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord

Frequente autobestuurder 29,2 35,0 35,7
Frequente fietser 16,8 33,1 50,1
Frequente ov-gebruiker 25,1 35,0 39,9
1. Dichter bij het werk gaan wonen Combi auto & ov 32,1 31,1 36,8
stimuleren Combi ov & fiets 18,9 30,3 50,8
Combi auto & fiets 18,7 32,5 48,8
Combi auto, ov & fiets 25,4 28,5 46,1
Geen freq. auto, fiets, ov 22,1 23,6 54,3
Frequente autobestuurder 11,6 25,6 62,8
Frequente fietser 15,7 31,3 53,0
2. Nieuwe technologieén promoten om Frequente ov-gebruiker 18,8 28,1 53,1
verplaatsingen uit te sparen (bijvoorbeeld Combi auto & ov 13,7 26,7 59,6
werken, leren, winkelen en bankieren van Combi ov & fiets 16,4 27,1 56,6
thuis) Combi auto & fiets 10,7 32,9 56,5
Combi auto, ov & fiets 13,8 28,6 57,6
Geen freq. auto, fiets, ov 17,4 25,6 57,0
Frequente autobestuurder 8,7 19,1 72,3
3. Een flexibele organisatie van de tijd Frequente f|erer 14,3 25,1 60,6
mogelijk maken (flexibelere werkuren, Frequente ov.-gebrwker 2,5 26,2 64,3
schooltijden, openingstijden van winkels Combl. auto & ol 8,6 18,7 72,6
en voorzieningen) zodat het verkeer meer CO”.‘b' ov & f!ets 14,0 20,0 65,9
over de tijd gespreid wordt Cqmbl auto & f!EtS 10,7 25,4 63,9
Combi auto, ov & fiets 11,1 22,7 66,2
Geen freq. auto, fiets, ov 4,4 23,9 71,7
Frequente autobestuurder 13,3 31,7 55,1
Frequente fietser 2,8 10,2 87,1
Frequente ov-gebruiker 2,9 10,3 86,8
4. Het gebruik van het openbaar vervoer Combi auto & ov 3,7 18,7 77,6
stimuleren Combi ov & fiets 2,1 4,7 93,2
Combi auto & fiets 57 21,2 73,1
Combi auto, ov & fiets 2,6 8,5 88,9
Geen freq. auto, fiets, ov 6,7 15,8 77,5
Frequente autobestuurder 10,5 29,9 59,6
Frequente fietser 2,9 2,9 94,2
Frequente ov-gebruiker 4,5 14,9 80,6
5. Het gebruik van de fiets en het stappen Combi auto & ov 5,2 21,7 73,1
stimuleren Combi ov & fiets 0,8 2,8 96,4
Combi auto & fiets 1,7 10,7 87,6
Combi auto, ov & fiets 1,3 6,6 92,1
Geen freq. auto, fiets, ov 5,8 8,7 85,6
Frequente autobestuurder 18,8 20,9 60,2
Frequente fietser 52,3 26,8 20,9
6. De capaciteit van de wegen verhogen Frequente ox{-gebrwker 44,6 25,2 30,3
door bijkomende rijstroken of nieuwe Combl. auto & ol 32,2 27,6 40,2
wegen Con_wbl ov & f!ets 57,7 19,4 22,8
Combi auto & fiets 36,5 26,1 37,4
Combi auto, ov & fiets 45,5 24,7 29,8
Geen freq. auto, fiets, ov 40,9 25,5 33,7
Freguente autobestuurder 57,4 24,5 18,1
Frequente fietser 37,2 25,8 37,0
Frequente ov-gebruiker 37,8 23,8 38,3
7. Het auto- en vrachtverkeer tijdens de Combi auto & ov 47,3 27,6 25,1
spits duurder maken Combi ov & fiets 30,5 30,1 39,4
Combi auto & fiets 47,4 24,8 27,8
Combi auto, ov & fiets 38,6 21,7 39,7
Geen freq. auto, fiets, ov 47,8 8,6 43,5
Frequente autobestuurder 23,0 26,5 50,4
Frequente fietser 19,2 33,6 47,2
8. Nieuwe technologieén gebruiken om Frequente ov-gebruiker 16,5 29,6 53,9
verkeersstromen vlotter te laten verlopen Combi auto & ov 21,2 24,4 54,4
(bijvoorbeeld satellietgestuurde Combi ov & fiets 14,5 33,1 52,4
snelheidsbegrenzing) Combi auto & fiets 17,0 27,8 55,2
Combi auto, ov & fiets 14,4 27,1 58,5
Geen freq. auto, fiets, ov 16,4 15,5 68,1
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Helemaal/

10.10 Typologie gebruiker vervoersmiddelen (gewogen . Gedeeltelijk Helemaal/
rijpercentages) - vervolg eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
Frequente autobestuurder 4,4 20,0 75,7
Frequente fietser 7,6 26,0 66,4
. ) Frequente ov-gebruiker 3,4 14,3 82,3
9_._ Correcte mforma”tle geven zodat_ men Combi auto & ov 4.2 19.0 76.8
zijn route, vertrektijd en vervoermiddel - -
kan aanpassen aan de verkeerssituatie CO”T'b' ov & f!ets 7,3 22,9 69,8
Combi auto & fiets 51 22,0 72,9
Combi auto, ov & fiets 6,2 21,6 72,2
Geen freq. auto, fiets, ov 2,4 20,7 76,9
Frequente autobestuurder 11,8 27,7 60,5
Frequente fietser 2,1 17,4 80,5
Frequente ov-gebruiker 7,1 17,7 75,2
10. Samenrijden met meerdere personen Combi auto & ov 10,0 24,7 65,3
in één auto stimuleren Combi ov & fiets 2,3 9,0 88,7
Combi auto & fiets 6,1 19,0 74,9
Combi auto, ov & fiets 5,3 19,4 75,3
Geen freq. auto, fiets, ov 8,2 11,5 80,3
OPLOSSINGEN
Verkeersonveiligheid
12. Geef aan welke maatregelen de overheid moet nemen om de verkeersveiligheid te verhogen.
Alle verschillen zijn significant voor p<0,001. Enkel niet-significante verschillen zijn aangeduid met (ns).
Helemaal/ .
- . Gedeeltelijk Helemaal/
12.1 Geslacht (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
1. Mensen meer bewust maken van Man 8,2 22,6 69,2
onveiligheid op de weg Vrouw 5,8 19,0 75,2
2. Meer controles uitvoeren zodat de Man 19,8 20,4 59,8
pakkans vergroot bij overtredingen Vrouw 11,2 22,7 66,1
3. Hogere boetes uitschrijven zodat Man 35,3 24,2 40,5
mensen zich meer verantwoordelijk gaan
gedragen in het verkeer Vrouw 23,7 27,0 49,2
4. De wegen veiliger inrichten zodat de Man 2,9 10,3 86.7
kans op doden en zwaargewonden Vrouw 2,3 7,8 90,0
5. De aankoop van veilige voertuigen Man 11,0 27,5 61,5
stimuleren Vrouw 7,6 22,7 69,7
6. Weggebruikers beter trainen en Man 7,8 27,8 64,4
opleiden Vrouw 5,2 25,4 69,4
7. Het gebruik van openbaar vervoer Man 11,9 20,5 67,6
stimuleren Vrouw 4,9 19,4 75,8
8. De verkeerssoorten (auto's, Man 10,4 21,1 68,5
vrachtwagens, openbaar vervoer, fietsers
en voetgangers) van elkaar scheiden Vrouw 7,8 20,6 71,6
9. Snelheidsbeperkingen opleggen in stads Man 14,3 23,6 62,1
en dorpskernen en woongebieden Vrouw 6,9 19,2 73,9
10. Via technologie ingrijpen op de rijstijl Man 26,0 22,4 51,6
(bijvoorbeeld via automatische
snelheidsbegrenzing) Vrouw 19,4 26,0 59,2
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Helemaal/

- - . Gedeeltelijk Helemaal/
12.2 Leeftijd (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
12-17 jaar 8,9 26,0 65,1
18-25 jaar 6,4 25,1 68,5
26-35 jaar 10,4 22,9 66,7
1. Mensen meer bewust maken van 36-45 jaar 7,5 24,1 68,4
onveiligheid op de weg 46-55 jaar 6,3 23,9 69,8
56-65 jaar 52 17,8 76,9
66-74 jaar 3,6 12,9 83,5
75+ jaar 7,6 11,8 80,6
12-17 jaar 18,5 24,1 57,3
18-25 jaar 18,4 26,9 54,7
26-35 jaar 20,1 22,3 57,5
2. Meer controles uitvoeren zodat de 36-45 jaar 16,8 22,5 60,7
pakkans vergroot bij overtredingen 46-55 jaar 15,5 22,4 62,1
56-65 jaar 12,4 18,8 68,8
66-74 jaar 8,4 20,6 71,0
75+ jaar 12,6 14,7 72,6
12-17 jaar 32,0 27,7 40,3
18-25 jaar 36,4 27,9 35,6
. . 26-35 jaar 37,0 24,7 38,3
3. Hogere boetes uitschrijven zodat -
mensgn zich meer veranthoordeIijk gaan 36-45 ]‘aar 33,1 25,9 41,0
gedragen in het verkeer 46-55 jaar 27,9 27,4 44,8
56-65 jaar 23,5 24,9 51,6
66-74 jaar 21,4 25,0 53,6
75+ jaar 21,8 21,5 56,7
12-17 jaar 5,1 9,8 85,0
18-25 jaar 3,0 8,5 88,5
. - 26-35 jaar 3,5 9,6 86,9
4. De wegen veiliger inrichten zodat de -
kans op c?oden engzwaargewonden 36-45 jaar 2,8 11,1 86,1
verkleint 46-55 jaar 1,9 11,3 86,9
56-65 jaar 1,6 7,8 90,6
66-74 jaar 1,2 7,0 91,8
75+ jaar 3,5 5,4 91,1
12-17 jaar 8,9 15,7 75,3
18-25 jaar 6,9 24,1 69,0
26-35 jaar 12,6 27,0 60,4
5. De aankoop van veilige voertuigen 36-45 jaar 12,5 31,2 56,3
stimuleren 46-55 jaar 8,8 27,4 63,8
56-65 jaar 7,1 26,9 66,0
66-74 jaar 5,8 18,8 75,4
75+ jaar 8,9 15,2 75,9
12-17 jaar 15,0 37,3 47,6
18-25 jaar 9,6 28,1 62,3
26-35 jaar 6,6 25,1 68,4
6. Weggebruikers beter trainen en 36-45 jaar 8,0 28,8 63,2
opleiden 46-55 jaar 6,4 30,1 63,5
56-65 jaar 4,9 28,0 67,1
66-74 jaar 3,5 19,1 77,3
75+ jaar 3,7 20,0 76,2
12-17 jaar 11,5 12,4 76,1
18-25 jaar 9,5 18,7 71,8
26-35 jaar 12,8 25,4 61,9
7. Het gebruik van openbaar vervoer 36-45 jaar 11,2 26,2 62,6
stimuleren 46-55 jaar 8,0 20,7 71,3
56-65 jaar 54 17,9 76,6
66-74 jaar 3,3 12,7 84,0
75+ jaar 4,3 12,3 83,3
12-17 jaar 17,1 23,5 59,4
18-25 jaar 11,6 21,9 66,6
, 26-35 jaar 10,7 21,4 67,9
s}a?:ﬁt\;\/e;g:r?;ss:s;iga(?L\J/anr\%er fietsers 36-45 ]:aar 2,8 22,8 67,5
en voetgange;s) van elkaar scheliden 46-55 jaar 2,0 21,0 70,0
56-65 jaar 7,1 19,3 73,6
66-74 jaar 7,2 16,6 76,1
75+ jaar 5,3 20,5 74,2
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Helemaal/

- - . Gedeeltelijk Helemaal/
12.2 Leeftijd (gewogen rijpercentages) - vervolg eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
12-17 jaar 17,3 25,1 57,6
18-25 jaar 13,5 26,7 59,8
26-35 jaar 15,2 23,4 61,4
9. Snelheidsbeperkingen opleggen in stads 36-45 jaar 11,4 24,9 63,6
en dorpskernen en woongebieden 46-55 jaar 9,4 21,9 68,7
56-65 jaar 7,1 19,3 73,5
66-74 jaar 7,8 18,0 74,2
75+ jaar 6,8 10,1 83,1
12-17 jaar 23,4 32,8 43,8
18-25 jaar 25,9 29,0 45,1
) S N 26-35 jaar 29,1 23,1 47,8
10. Via technologie ingrijpen op de rijstijl -

(bijvoorbeeld viagauto?nggschep P 36-45 jaar 23,3 26,6 20,1
snelheidsbegrenzing) 46-55 jaar 184 23,6 58,1
56-65 jaar 13,8 23,1 63,1
66-74 jaar 12,7 20,7 66,6
75+ jaar 14,5 19,5 66,1
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Helemaal/

12.3 Opleidingsniveau (gewogen rijpercentages) eerder niet (nGi::I;:::‘I;il:d ee:lde(;:r:::;ﬁrd
akkoord

Geen/lager onderwijs 6,6 11,8 81,6
Lager secundair 4,4 19,2 76,4
1. Mensen meer bewust maken van Hoger secundair 6.2 20.3 73.4
onveiligheid op de weg Hoger onderwijs 9,5 24,0 66,5
Universitair 10,1 25,3 64,6
Geen/lager onderwijs 10,3 14,1 75,6
2. Meer controles uitvoeren zodat de ;28::: z:gz;g::: 13’(1) g;’g 23’3
pakkans vergroot bij overtredingen Hoger onderwijs 15:8 20:9 63:3
Universitair 14,4 18,8 66,8
Geen/lager onderwijs 19,7 23,0 57,3
3. Hogere boetes uitschrijven zodat Lager secundair 24,5 26,5 49,0
mensen zich meer verantwoordelijk gaan Hoger secundair 31,7 25,2 43,1
gedragen in het verkeer Hoger onderwijs 30,9 26,1 43,0
Universitair 28,7 27,4 43,9
Geen/lager onderwijs 1,6 7,4 91,0
4. De wegen veiliger inrichten zodat de Lager secundair 1,6 7,7 90,7
kans op doden en zwaargewonden Hoger secundair 2,8 8,9 88,3
verkleint (ns) Hoger onderwijs 2,5 10,5 87,0
Universitair 3,3 10,0 86,7
Geen/lager onderwijs 51 23,2 71,7
. . Lager secundair 7,1 21,6 71,3
5. De aankoop van veilige voertuigen Hoger secundair 8.8 25.1 66,1
stimuleren Hoger onderwijs 10,6 26,9 62,5
Universitair 14,8 27,3 57,8
Geen/lager onderwijs 5,8 19,8 74,4
6. Weggebruikers beter trainen en I-%(a)gz: zgza;g::: 2’; ;;’; gé’z
opleiden Hoger onderwijs 6,0 26,9 67,2
Universitair 9,0 27,4 63,6
Geen/lager onderwijs 5,6 11,9 82,5
7. Het gebruik van openbaar vervoer ;28::: z:gz;g::: g’é ég’g ;Z’i
stimuleren Hoger onderwijs 9,2 22,7 68,0
Universitair 12,1 19,6 68,3
Geen/lager onderwijs 7,4 20,2 72,4
8. De verkeerssoorten (auto's, Lager secundair 8,3 21,4 70,4
vrachtwagens, openbaar vervoer, fietsers Hoger secundair 9,2 20,4 70,4
en voetgangers) van elkaar scheiden (ns) Hoger onderwijs 8,8 21,7 69,6
Universitair 11,1 21,6 67,3
Geen/lager onderwijs 5,2 18,8 75,9
9. Snelheidsbeperkingen opleggen in stads I_';zgg: 222323::: 181’19 ;?’; Zg’;
en dorpskernen en woongebieden Hoger onderwijs 10:3 23:1 66:6
Universitair 11,3 20,5 68,2
Geen/lager onderwijs 10,6 23,3 66,1
10. Via technologie ingrijpen op de rijstijl Lager secundair 15,3 26,2 58,5
(bijvoorbeeld via automatische Hoger secundair 22,8 24,2 53,0
snelheidsbegrenzing) Hoger onderwijs 20,6 23,8 55,6
Universitair 21,0 22,5 56,5
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Helemaal/

. . . - . Gedeeltelijk Helemaal/
12.4 Arbeidssituatie (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
1. Mensen meer bewust maken van Niet werkend 5,0 16,8 78,1
onveiligheid op de weg Werkend 8,5 23,7 67,8
2. Meer controles uitvoeren zodat de Niet werkend 12,0 20,5 67,4
pakkans vergroot bij overtredingen Werkend 18,0 22,3 59,7
3. Hogere boetes uitschrijven zodat Niet werkend 25,2 24,6 50,3
mensen zich meer verantwoordelijk gaan
gedragen in het verkeer Werkend 32,8 26,4 40,8
4. De wegen veiliger inrichten zodat de Niet werkend 2,6 6,8 90,6
kans op doden en zwaargewonden Werkend 2,5 10,8 86,7
5. De aankoop van veilige voertuigen Niet werkend 6,9 21,3 71,8
stimuleren Werkend 11,1 27,9 61,0
6. Weggebruikers beter trainen en Niet werkend 6,4 24,8 68,7
opleiden (ns) Werkend 6,6 27,9 65,5
7. Het gebruik van openbaar vervoer Niet werkend 51 154 79,5
stimuleren Werkend 10,9 23,1 66,0
8. De verkeerssoorten (auto's, Niet werkend 8,7 19,6 71,7
vrachtwagens, openbaar vervoer, fietsers
en voetgangers) van elkaar scheiden (ns) Werkend 9,5 21,7 68,8
9. Snelheidsbeperkingen opleggen in stads Niet werkend 8,6 17,7 73,7
en dorpskernen en woongebieden Werkend 12,3 24,0 63,8
10. Via technologie ingrijpen op de rijstijl Niet werkend 16,3 23,5 60,2
(bijvoorbeeld via automatische
snelheidsbegrenzing) Werkend 23,5 24,7 51,7
. . . - Helemaa_l/ Gedeeltelijk Helemaal/
12.5 Gezinssituatie (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
1. Mensen meer bewust maken van Zonder kinderen 6,7 19,8 73,6
onveiligheid op de weg Met kind(eren) 7,6 23,0 69,4
2. Meer controles uitvoeren zodat de Zonder kinderen 15,9 20,6 63,5
pakkans vergroot bij overtredingen (ns) Met kind(eren) 14,9 23,4 61,7
3. Hogere boetes uitschrijven zodat Zonder kinderen 29,0 24,3 46,7
mensen zich meer verantwoordelijk gaan
gedragen in het verkeer Met kind(eren) 31,0 28,1 40,9
4. De wegen veiliger inrichten zodat de Zonder kinderen 2,9 9,0 88,2
kans op doden en zwaargewonden Met kind(eren) 2,2 9,2 88,6
5. De aankoop van veilige voertuigen Zonder kinderen 9,0 23,6 67,5
stimuleren Met kind(eren) 10,0 28,0 62,0
6. Weggebruikers beter trainen en Zonder kinderen 6,5 25,1 68,4
opleiden Met kind(eren) 6,7 29,5 63,8
7. Het gebruik van openbaar vervoer Zonder kinderen 7,5 18,2 74,3
stimuleren Met kind(eren) 10,3 23,5 66,2
8. De verkeerssoorten (auto's, Zonder kinderen 9,3 20,0 70,8
vrachtwagens, openbaar vervoer, fietsers
en voetgangers) van elkaar scheiden (ns) Met kind(eren) 8,8 22,7 68,5
9. Snelheidsbeperkingen opleggen in stads Zonder kinderen 10,8 21,3 67,9
en dorpskernen en woongebieden (ns) Met kind(eren) 10,4 21,9 67,7
10. Via technologie ingrijpen op de rijstijl Zonder kinderen 20,7 23,7 55,5
(bijvoorbeeld via automatische
snelheidsbegrenzing) (ns) Met kind(eren) 20,1 24,7 55,1
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Helemaal/

12.6 Aanwezigheid kinderen <7 jaar (gewogen eerder niet Gedeeltelijk Helemaal/
rijpercentages) akkoord (niet) akkoord |eerder akkoord
1. Mensen meer bewust maken van Geen kind(eren) <7 jaar 7,3 22,2 70,4
onveiligheid op de weg (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 8,2 24,4 67,5
2. Meer controles uitvoeren zodat de Geen kind(eren) <7 jaar 14,3 23,8 61,9
pakkans vergroot bij overtredingen (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 16,0 22,8 61,3
3. Hogere boetes uitschrijven zodat Geen kind(eren) <7 jaar 30,0 28,0 42,1
mensen zich meer verantwoordelijk gaan

gedragen in het verkeer (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 33,0 28,3 38,7
4. De wegen veiliger inrichten zodat de Geen kind(eren) <7 jaar 2,1 10,0 87,9
kans op doden en zwaargewonden Wel kind(eren) <7 jaar 2,4 8,0 89,7
5. De aankoop van veilige voertuigen Geen kind(eren) <7 jaar 10,0 28,2 61,8
stimuleren (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 10,1 27,9 62,0
6. Weggebruikers beter trainen en Geen kind(eren) <7 jaar 6,7 30,6 62,7
opleiden (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 6,6 27,7 65,8
7. Het gebruik van openbaar vervoer Geen kind(eren) <7 jaar 9,4 21,3 69,3
stimuleren Wel kind(eren) <7 jaar 11,8 27,2 61,0
8. De verkeerssoorten (auto's, Geen kind(eren) <7 jaar 8,2 23,1 68,7
vrachtwagens, openbaar vervoer, fietsers

en voetgangers) van elkaar scheiden (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 9,7 22,2 68,1
9. Snelheidsbeperkingen opleggen in stads] Geen kind(eren) <7 jaar 9,8 22,1 68,0
en dorpskernen en woongebieden (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 11,4 21,7 67,0
10. Via technologie ingrijpen op de rijstijl | Geen kind(eren) <7 jaar 18,9 24,7 56,4
(bijvoorbeeld via automatische

snelheidsbegrenzing) (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 22,2 25,0 52,8

*Enkel voor degenen met kind(eren) (n=3.379)
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Helemaal/

. . .. . Gedeeltelijk Helemaal/
12.7 Stedelijkheid (gewogen rijpercentages)* eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
Groot-stedelijk centrum 51 21,8 73,1
1. Mensen meer bewust maken van Stedelijk centrum 5,4 17,3 77,3
onveiligheid op de weg Ander centrum 6,9 23,3 69,8
Niet-centrum 8,1 20,9 71,0
Groot-stedelijk centrum 11,0 16,4 72,7
2. Meer controles uitvoeren zodat de Stedelijk centrum 13,1 20,9 66,0
pakkans vergroot bij overtredingen Ander centrum 16,7 23,5 59,8
Niet-centrum 17,0 22,3 60,7
Groot-stedelijk centrum 24,3 22,9 52,8
3. Hogere boetes uitschrijven zodat Stedelijk centrum 26,7 23,0 50,3
mensen zich meer verantwoordelijk gaan
gedragen in het verkeer Ander centrum 33,6 25,9 40,4
Niet-centrum 30,3 26,6 43,0
- - Groot-stedelijk centrum 1,7 9,8 88,5
4. De wegen veiliger inrichten zodat de =
kans op dgoden engzwaargewonden Stedelijk centrum 2,4 7,8 89,9
verkleint (ns) Andgr centrum 3,2 9,5 87,3
Niet-centrum 2,7 8,9 88,4
Groot-stedelijk centrum 9,4 26,2 64,3
5. De aankoop van veilige voertuigen Stedelijk centrum 9,6 23,0 67,3
stimuleren (ns) Ander centrum 10,9 25,8 63,3
Niet-centrum 8,4 25,4 66,2
Groot-stedelijk centrum 4,1 23,9 72,0
6. Weggebruikers beter trainen en Stedelijk centrum 6,3 23,4 70,3
opleiden Ander centrum 7,8 27,1 65,0
Niet-centrum 6,8 28,0 65,2
Groot-stedelijk centrum 6,1 16,6 77,3
7. Het gebruik van openbaar vervoer Stedelijk centrum 7,2 17,4 75,4
stimuleren Ander centrum 10,1 20,5 69,3
Niet-centrum 8,7 21,2 70,1
, Groot-stedelijk centrum 5,6 18,4 76,0
8. De verkeerssoorten (auto's, Stedelijk centrum 8,6 17,6 73,8
vrachtwagens, openbaar vervoer, fietsers Ander centrum 101 210 68.8
en voetgangers) van elkaar scheiden . L ! !
Niet-centrum 9,7 22,2 68,1
Groot-stedelijk centrum 7,9 17,1 75,0
9. Snelheidsbeperkingen opleggen in stads Stedelijk centrum 9,1 18,0 72,9
en dorpskernen en woongebieden Ander centrum 12,5 21,5 66,0
Niet-centrum 11,2 23,4 65,4
10. Via technologie ingrijpen op de rijstijl Groot-stedelijk centrum 15,1 24,4 60,5
(bijvoorbeeld via automatische Stedelijk centrum 18,5 23,2 38,2
snelheidsbegrenzing) Ander centrum 23,4 23,2 53,4
Niet-centrum 21,3 24,8 53,9

*Op basis van Van Hecke indeling (1997)
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Helemaal/

. . . . . Gedeeltelijk Helemaal/
12.8 Hinder door fysieke beperking (gewogen rijpercentages) | eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
1. Mensen meer bewust maken van Niet of zelden 7,2 21,6 71,1
onveiligheid op de weg Af en toe tot voortdurend 4,9 16,3 78,8
2. Meer controles uitvoeren zodat de Niet of zelden 15,8 21,3 62,9
pakkans vergroot bij overtredingen (ns) Af en toe tot voortdurend 12,7 23,0 64,3
3. Hogere boetes uitschrijven zodat Niet of zelden 30,3 26,2 43,5
mensen zich meer verantwoordelijk gaan
gedragen in het verkeer Af en toe tot voortdurend 25,8 21,2 53,0
4. De wegen veiliger inrichten zodat de Niet of zelden 2,3 9,2 88,6
kans op doden en zwaargewonden
verkleint Af en toe tot voortdurend 4,3 8,1 87,5
5. De aankoop van veilige voertuigen Niet of zelden 9,2 26,2 64,6
stimuleren Af en toe tot voortdurend 10,3 18,1 71,6
6. Weggebruikers beter trainen en Niet of zelden 6,6 27,7 65,7
opleiden Af en toe tot voortdurend 5,8 20,6 73,6
7. Het gebruik van openbaar vervoer Niet of zelden 8,9 20,2 70,9
stimuleren Af en toe tot voortdurend 5,9 17,9 76,2
8. De verkeerssoorten (auto's, Niet of zelden 9,2 21,3 69,5
vrachtwagens, openbaar vervoer, fietsers
en voetgangers) van elkaar scheiden (ns) | Af en toe tot voortdurend 9,1 19,9 71,0
9. Snelheidsbeperkingen opleggen in stads Niet of zelden 10,9 21,9 67,1
en dorpskernen en woongebieden Af en toe tot voortdurend 9,8 16,9 73,3
10. Via technologie ingrijpen op de rijstijl Niet of zelden 20,9 24,9 54,2
(bijvoorbeeld via automatische
snelheidsbegrenzing) Af en toe tot voortdurend 18,3 18,6 63,1
Helemaal/ ;.
. .. - . Gedeeltelijk Helemaal/
12.9 Bezit bedrijfswagen (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
1. Mensen meer bewust maken van Geen bedrijfswagen 6,9 20,7 72,4
onveiligheid op de weg Wel een bedrijfswagen 12,4 26,4 61,2
2. Meer controles uitvoeren zodat de Geen bedrijfswagen 14,5 22,0 63,5
pakkans vergroot bij overtredingen Wel een bedrijfswagen 28,2 23,4 48,4
3. Hogere boetes uitschrijven zodat Geen bedrijfswagen 28,6 25,6 45,8
mensen zich meer verantwoordelijk gaan
gedragen in het verkeer Wel een bedrijfswagen 48,0 25,4 26,6
4. De wegen veiliger inrichten zodat de Geen bedrijfswagen 2,5 9,1 88,4
kans op doden en zwaargewonden Wel een bedrijfswagen 3,8 10,9 85,2
5. De aankoop van veilige voertuigen Geen bedrijfswagen 9,3 25,3 65,4
stimuleren (ns) Wel een bedrijfswagen 11,5 27,6 60,9
6. Weggebruikers beter trainen en Geen bedrijfswagen 6,8 27,0 66,2
opleiden (ns) Wel een bedrijfswagen 6,6 25,7 67,7
7. Het gebruik van openbaar vervoer Geen bedrijfswagen 7,7 18,9 73,4
stimuleren Wel een bedrijfswagen 19,9 30,5 49,5
8. De verkeerssoorten (auto's, Geen bedrijfswagen 9,1 20,9 70,0
vrachtwagens, openbaar vervoer, fietsers
en voetgangers) van elkaar scheiden (ns) Wel een bedrijfswagen 12,1 21,8 66,1
9. Snelheidsbeperkingen opleggen in stads Geen bedrijfswagen 10,3 20,8 69,0
en dorpskernen en woongebieden Wel een bedrijfswagen 21,1 29,0 49,9
10. Via technologie ingrijpen op de rijstijl Geen bedrijfswagen 20,1 24,9 55,1
(bijvoorbeeld via automatische
snelheidsbegrenzing) Wel een bedrijfswagen 35,4 22,5 42,1
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Helemaal/

12.10 Typologie gebruiker vervoersmiddelen (gewogen . Gedeeltelijk Helemaal/
rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
Frequente autobestuurder 9,3 23,8 66,9
Frequente fietser 6,7 18,6 74,7
Frequente ov-gebruiker 51 24,0 70,9
1. Mensen meer bewust maken van Combi auto & ov 6,5 22,8 70,7
onveiligheid op de weg Combi ov & fiets 5,0 18,1 77,0
Combi auto & fiets 7,4 19,2 73,4
Combi auto, ov & fiets 5,4 21,4 73,1
Geen freq. auto, fiets, ov 8,1 25,8 66,0
Frequente autobestuurder 26,1 23,9 50,0
Frequente fietser 11,6 19,2 69,2
Frequente ov-gebruiker 11,5 19,9 68,6
2. Meer controles uitvoeren zodat de Combi auto & ov 17,0 20,5 62,5
pakkans vergroot bij overtredingen Combi ov & fiets 6,2 17,6 76,2
Combi auto & fiets 14,3 23,4 62,4
Combi auto, ov & fiets 9,5 20,2 70,3
Geen freq. auto, fiets, ov 12,0 18,7 69,4
Frequente autobestuurder 43,1 25,8 31,1
Frequente fietser 22,9 26,5 50,6
. . Frequente ov-gebruiker 23,6 20,1 56,3
3. Hogere boetes uitschrijven zodat -
mensgn zich meer veranthoordeIijk gaan Combl. auto & ol 31,8 23,2 45,0
gedragen in het verkeer C°”.‘b' ov & f!ets 14,5 23,7 61,8
Combi auto & fiets 28,9 27,0 44,1
Combi auto, ov & fiets 22,0 30,0 48,1
Geen freq. auto, fiets, ov 28,4 13,0 58,7
Frequente autobestuurder 2,2 10,8 87,0
Frequente fietser 3,2 10,5 86,3
- - Frequente ov-gebruiker 3,7 6,4 90,0
4. De wegen veiliger inrichten zodat de -
kans op c?oden engzwaargewonden Combl_ auto & ov 2,6 8,5 85,8
verkleint Combl ov & f!ets 2,0 7,0 91,0
Combi auto & fiets 1,8 9,1 89,1
Combi auto, ov & fiets 3,6 7,5 88,9
Geen freq. auto, fiets, ov 6,2 8,1 85,6
Frequente autobestuurder 10,1 25,1 64,7
Frequente fietser 9,6 23,5 66,9
Frequente ov-gebruiker 6,6 26,7 66,7
5. De aankoop van veilige voertuigen Combi auto & ov 13,1 23,9 62,9
stimuleren Combi ov & fiets 9,1 24,7 66,1
Combi auto & fiets 9,0 26,6 64,4
Combi auto, ov & fiets 8,7 28,1 63,3
Geen freq. auto, fiets, ov 6,3 16,1 77,6
Frequente autobestuurder 6,9 26,8 66,4
Frequente fietser 6,4 28,5 65,1
Frequente ov-gebruiker 9,6 27,9 62,5
6. Weggebruikers beter trainen en Combi auto & ov 8,8 20,4 70,8
opleiden (ns) Combi ov & fiets 6,1 26,5 67,4
Combi auto & fiets 6,1 28,7 65,2
Combi auto, ov & fiets 7,2 26,1 66,7
Geen freq. auto, fiets, ov 5,7 23,0 71,3
Frequente autobestuurder 16,8 32,4 50,8
Frequente fietser 3,0 14,1 82,8
Frequente ov-gebruiker 2,5 12,0 85,5
7. Het gebruik van openbaar vervoer Combi auto & ov 6,0 15,7 78,3
stimuleren Combi ov & fiets 2,0 5,7 92,4
Combi auto & fiets 8,5 21,4 70,1
Combi auto, ov & fiets 3,8 11,6 84,6
Geen freq. auto, fiets, ov 7,7 14,4 78,0
Frequente autobestuurder 9,8 23,6 66,6
Frequente fietser 9,0 18,9 72,1
, Frequente ov-gebruiker 5,3 16,5 78,2
8. De verkeerssoorten (auto's, -
vrachtwagens, openbaa(r vervoer, fietsers Combl_ auto & oV 13,9 22,0 64,1
en voetgangers) van elkaar scheiden C°”?b' ov & f!ets 7,3 17,4 /5,1
Combi auto & fiets 8,8 23,0 68,2
Combi auto, ov & fiets 8,9 18,0 73,1
Geen freq. auto, fiets, ov 15,3 11,0 73,7
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Helemaal/

12.10 Typologie gebruiker vervoersmiddelen (gewogen . Gedeeltelijk Helemaal/
rijpercentages) - vervolg eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord

Frequente autobestuurder 17,5 28,4 54,1
Frequente fietser 5,6 17,1 77,3
Frequente ov-gebruiker 10,0 17,4 72,5
9. Snelheidsbeperkingen opleggen in stads Combi auto & ov 16,5 23,4 60,1
en dorpskernen en woongebieden Combi ov & fiets 4,9 12,9 82,3
Combi auto & fiets 9,0 21,5 69,5
Combi auto, ov & fiets 9,4 21,2 69,4
Geen freq. auto, fiets, ov 7,7 10,6 81,7
Frequente autobestuurder 31,4 25,1 43,5
Frequente fietser 12,6 25,0 62,4
] B s Frequente ov-gebruiker 19,1 23,5 57,4
oo e narieen 9P 9 s [ Comprauto 6 o251
snelheidsbegrenzing) Con‘_1b| ov & f!ets 10,2 26,5 63,2
Combi auto & fiets 18,1 24,6 57,3
Combi auto, ov & fiets 16,8 24,1 59,2
Geen freq. auto, fiets, ov 21,4 12,1 66,5

OPLOSSINGEN
Milieu- en Natuurhinder

14. Geef aan welke maatregelen de overheid moet nemen om de schade aan te pakken die het verkeer

berokkent aan mens, milieu en natuur

Alle verschillen zijn significant voor p<0,001. Enkel niet-significante verschillen zijn aangeduid met (ns).

Helemaal/ .
- . Gedeeltelijk Helemaal/
14.1 Geslacht (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord

1. Het aantal voertuigen op de weg Man 40,0 28,3 31,7
beperken Vrouw 32,8 33,3 33,9
2. Een snelheidsbeperking van 100 km per Man 63,8 14,6 21,6
uur voor auto's invoeren op snelwegen Vrouw 46,2 22,3 31,5
3. Alleen milieuvriendelijke voertuigen Man 42,8 25,7 31,5
toelaten in het stadscentrum Vrouw 43,0 30,3 26,8
4. Voertuigen die meer vervuilen, duurder Man 27,5 17,5 55,0
maken Vrouw 26,0 24,9 49,2
5. Milieuvriendelijke voertuigen goedkoper Man 10,6 13,0 76,4
maken Vrouw 5,3 11,3 83,4
6. De ontwikkeling van woongebieden Man 13,3 26,4 60,3
langs drukke wegen tegengaan Vrouw 10,8 29,3 59,9
7. Geluidsschermen plaatsen langs drukke Man 12,8 26,0 61,2
wegen Vrouw 7,1 21,5 71,5
8. Het gebruik van openbaar vervoer Man 8,5 16,9 74,6
stimuleren Vrouw 3,2 15,0 81,9
9. Fietsen en te voet gaan stimuleren voor Man 2,8 8,6 88,5
het afleggen van korte afstanden Vrouw 1,5 6,7 91,8
10. Autoverkeer in de stadskernen Man 18,1 23,5 58,5
beperken Vrouw 13,4 25,9 60,7

. . . . Man 41,8 29,3 28,9
11. Reizen met het vliegtuig ontmoedigen Vrouw 37.7 36.3 26.0
12. Het aanleggen van drukke wegen Man 16,5 19,0 64,5
doorheen natuurgebieden verbieden \rouw 8,4 18,7 72,9
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Helemaal/

- - . Gedeeltelijk Helemaal/
14.2 Leeftijd (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord

12-17 jaar 30,7 38,6 30,7
18-25 jaar 35,7 26,2 38,1
26-35 jaar 36,1 27,2 36,7
1. Het aantal voertuigen op de weg 36-45 jaar 37,7 31,6 30,7
beperken 46-55 jaar 36,6 31,4 32,0
56-65 jaar 36,5 32,2 31,3
66-74 jaar 41,9 32,4 25,8
75+ jaar 31,7 35,0 33,3
12-17 jaar 64,2 17,7 18,1
18-25 jaar 63,7 17,0 19,3
26-35 jaar 64,6 17,0 18,4
2. Een snelheidsbeperking van 100 km per 36-45 jaar 61,3 16,5 22,2
uur voor auto's invoeren op snelwegen 46-55 jaar 55,0 20,0 25,0
56-65 jaar 48,3 20,3 31,5
66-74 jaar 45,5 20,4 34,1
75+ jaar 35,4 18,5 46,1
12-17 jaar 50,6 23,8 25,5
18-25 jaar 51,2 22,2 26,7
26-35 jaar 48,2 26,2 25,6
3. Alleen milieuvriendelijke voertuigen 36-45 jaar 49,0 26,5 24,4
toelaten in het stadscentrum 46-55 jaar 41,1 29,7 29,2
56-65 jaar 35,6 32,2 32,2
66-74 jaar 34,5 33,3 32,3
75+ jaar 33,2 27,4 39,4
12-17 jaar 26,8 22,9 50,2
18-25 jaar 22,5 17,9 59,6
26-35 jaar 26,1 17,6 56,2
4. Voertuigen die meer vervuilen, duurder 36-45 jaar 33,2 19,0 47,8
maken 46-55 jaar 27,8 22,2 50,0
56-65 jaar 25,6 25,1 49,3
66-74 jaar 25,9 23,6 50,5
75+ jaar 23,4 24,1 52,5
12-17 jaar 6,5 6,1 87,4
18-25 jaar 7,3 11,2 81,4
26-35 jaar 8,7 12,3 79,1
5. Milieuvriendelijke voertuigen goedkoper 36-45 jaar 9,3 12,5 78,2
maken (ns) 46-55 jaar 9,1 12,9 77,9
56-65 jaar 7,9 12,5 79,6
66-74 jaar 5,4 11,9 82,8
75+ jaar 6,2 12,5 81,3
12-17 jaar 18,6 32,0 49,4
18-25 jaar 16,8 38,3 44,9
26-35 jaar 14,5 32,1 53,4
6. De ontwikkeling van woongebieden 36-45 jaar 14,0 29,2 56,9
langs drukke wegen tegengaan 46-55 jaar 10,4 28,1 61,4
56-65 jaar 7,4 22,2 70,3
66-74 jaar 6,8 22,0 71,2
75+ jaar 11,8 17,3 70,9
12-17 jaar 17,1 14,5 68,4
18-25 jaar 9,4 25,8 64,8
26-35 jaar 12,7 23,1 64,2
7. Geluidsschermen plaatsen langs drukke 36-45 jaar 10,1 25,0 64,9
wegen 46-55 jaar 10,6 23,3 66,1
56-65 jaar 8,3 24,8 67,0
66-74 jaar 7,3 23,6 69,1
75+ jaar 8,0 22,0 70,0
12-17 jaar 1,3 13,8 84,9
18-25 jaar 6,5 15,9 77,7
26-35 jaar 8,7 19,9 71,4
8. Het gebruik van openbaar vervoer 36-45 jaar 8,1 20,5 71,4
stimuleren 46-55 jaar 6,6 16,1 77,3
56-65 jaar 4,6 14,2 81,1
66-74 jaar 1,9 10,4 87,7
75+ jaar 2,1 9,8 88,1
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Helemaal/

- - . Gedeeltelijk Helemaal/
14.2 Leeftijd (gewogen rijpercentages) - vervolg eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord

12-17 jaar 2,6 6,6 90,8
18-25 jaar 1,8 4,9 93,4
26-35 jaar 2,8 8,6 88,5
9. Fietsen en te voet gaan stimuleren voor 36-45 jaar 2,8 10,1 87,2
het afleggen van korte afstanden 46-55 jaar 2,0 9,2 88,8
56-65 jaar 2,1 6,7 91,2
66-74 jaar 3,1 3,9 93,0
75+ jaar 3 8,1 91,7
12-17 jaar 14,9 20,6 64,5
18-25 jaar 17,0 26,2 56,9
26-35 jaar 18,0 24,4 57,6
10. Autoverkeer in de stadskernen 36-45 jaar 18,4 26,3 55,3
beperken 46-55 jaar 14,5 25,1 60,4
56-65 jaar 13,5 22,3 64,2
66-74 jaar 13,5 22,6 63,9
75+ jaar 13,7 25,9 60,3
12-17 jaar 55,5 28,4 16,2
18-25 jaar 43,5 32,5 24,1
26-35 jaar 43,8 29,9 26,3
. . . . 36-45 jaar 41,0 31,8 27,2
11. Reizen met het vliegtuig ontmoedigen 46-55 jaar 38.6 34,7 26.8
56-65 jaar 37,8 31,5 30,7
66-74 jaar 34,9 32,6 32,6
75+ jaar 32,2 39,1 28,8
12-17 jaar 11,5 10,6 78,0
18-25 jaar 11,7 19,1 69,2
26-35 jaar 12,2 17,0 70,8
12. Het aanleggen van drukke wegen 36-45 jaar 11,4 15,9 72,7
doorheen natuurgebieden verbieden 46-55 jaar 11,5 18,8 69,7
56-65 jaar 13,5 19,1 67,4
66-74 jaar 14,4 26,5 59,1
75+ jaar 14,3 20,7 65,0
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Helemaal/

14.3 Opleidingsniveau (gewogen rijpercentages) eerder niet (nGi::I;:::‘I;:::d ee:lde(;:r:::;ﬁrd
akkoord

Geen/lager onderwijs 37,6 29,0 33,4
. Lager secundair 34,2 38,6 27,2
1. Het aantal voertuigen op de weg Hoger secundair 383 304 312
beperken Hoger onderwijs 35,0 31,5 33,5
Universitair 30,8 22,8 46,4
Geen/lager onderwijs 35,9 17,8 46,4
2. Een snelheidsbeperking van 100 km per ;292:: z:gz;g::: g%’g ig’? EZ’é
uur voor auto's invoeren op snelwegen Hoger onderwiis 5618 1814 24’7
Universitair 54,2 17,4 28,4
Geen/lager onderwijs 32,1 35,4 32,5
3. Alleen milieuvriendelijke voertuigen #292: :22323::: ig’g 22’; ;Z’g
toelaten in het stadscentrum Hoger onderwiis 42’3 2718 29’9
Universitair 34,7 24,2 41,1
Geen/lager onderwijs 28,7 23,6 47,8
. . . Lager secundair 25,4 28,9 45,8
4. Voertuigen die meer vervuilen, duurder Hoger secundair 305 20.5 28.9
maken Hoger onderwijs 22,2 20,3 57,5
Universitair 15,6 14,6 69,8
Geen/lager onderwijs 3,5 8,1 88,5
5. Milieuvriendelijke voertuigen goedkoper ;282: 2223;3::: g’g 12’2 35’3
maken Hoger onderwijs 8,3 12,2 79,4
Universitair 11,9 14,9 73,2
Geen/lager onderwijs 6,8 27,8 65,4
6. De ontwikkeling van woongebieden I-%(a)gz: zgza;g::: 192'89 ;g’; gg’g
langs drukke wegen tegengaan Hoger onderwijs 12’9 25’2 61’9
Universitair 12,1 22,6 65,3
Geen/lager onderwijs 11,0 24,5 64,5
7. Geluidsschermen plaatsen langs drukke ;28::: z:gz;g::: g’i gg’z 2;’?
wegen Hoger onderwijs 10,6 24,3 65,0
Universitair 13,6 28,2 58,2
Geen/lager onderwijs 2,2 10,4 87,4
8. Het gebruik van openbaar vervoer #232: :22323::: 2’2 12’; gé’g
stimuleren Hoger onderwijs 6,8 16,8 76,3
Universitair 7,5 13,3 79,2
Geen/lager onderwijs 2,5 7,4 90,1
. . Lager secundair 2,7 5,7 91,6
9. Fietsen en te voet gaan stimuleren voor Hoger secundair 5.0 8.5 895
het afleggen van korte afstanden (ns) Hoger onderwijs 2’1 7’5 90’4
Universitair 2,5 5,9 91,6
Geen/lager onderwijs 13,3 21,4 65,3
10. Autoverkeer in de stadskernen ;282: 2223;3::: 13’1 5‘71'; gé’g
beperken Hoger onderwijs 14,9 23,2 61,9
Universitair 13,9 16,9 69,2
Geen/lager onderwijs 36,1 41,7 22,2
Lager secundair 36,2 35,8 28,0
11. Reizen met het vliegtuig ontmoedigen Hoger secundair 42,1 32,1 25,8
Hoger onderwijs 39,4 32,2 28,4
Universitair 34,8 27,9 37,2
Geen/lager onderwijs 9,5 27,6 63,0
Lager secundair 13,1 25,8 61,0
12. Het aanleggen van drukke wegen Hoger secundair 13,3 17,8 68,9
doorheen natuurgebieden verbieden Hoger onderwijs 111 16.2 72.7
Universitair 11,9 15,3 72,8
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Helemaal/

. . . - . Gedeeltelijk Helemaal/
14.4 Arbeidssituatie (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord

1. Het aantal voertuigen op de weg Niet werkend 35,0 32,5 32,6
beperken (ns) Werkend 37,4 29,6 33,0
2. Een snelheidsbeperking van 100 km per Niet werkend 47,9 19,1 33,1
uur voor auto's invoeren op snelwegen Werkend 60,3 18,0 21,6
3. Alleen milieuvriendelijke voertuigen Niet werkend 39,3 28,7 32,0
toelaten in het stadscentrum Werkend 45,5 27,5 27,0
4. Voertuigen die meer vervuilen, duurder Niet werkend 24,9 21,9 53,1
maken (ns) Werkend 28,1 20,6 51,3
5. Milieuvriendelijke voertuigen goedkoper Niet werkend 6,7 11,9 81,4
maken Werkend 8,8 12,3 78,9
6. De ontwikkeling van woongebieden Niet werkend 10,4 26,3 63,3
langs drukke wegen tegengaan Werkend 13,2 29,0 57,8
7. Geluidsschermen plaatsen langs drukke Niet werkend 9,0 23,2 67,8
wegen (ns) Werkend 10,7 24,1 65,1
8. Het gebruik van openbaar vervoer Niet werkend 3,4 12,5 84,1
stimuleren Werkend 7,7 18,4 73,9
9. Fietsen en te voet gaan stimuleren voor Niet werkend 1,8 5,7 92,5
het afleggen van korte afstanden Werkend 2,5 9,1 88,4
10. Autoverkeer in de stadskernen Niet werkend 13,7 24,1 62,2
beperken Werkend 17,2 25,0 57,8

. . - . Niet werkend 37,5 33,6 28,9
11. Reizen met het vliegtuig ontmoedigen Werkend 41.5 32.1 26.4
12. Het aanleggen van drukke wegen Niet werkend 12,4 20,4 67,2
doorheen natuurgebieden verbieden (ns) Werkend 12,5 17,6 69,9

. - . - Helemaa_l/ Gedeeltelijk Helemaal/
14.5 Gezinssituatie (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord

1. Het aantal voertuigen op de weg Zonder kinderen 36,4 30,9 32,7
beperken (ns) Met kind(eren) 36,9 30,9 32,2
2. Een snelheidsbeperking van 100 km per Zonder kinderen 53,3 18,8 28,0
uur voor auto's invoeren op snelwegen Met kind(eren) 58,9 17,7 23,4
3. Alleen milieuvriendelijke voertuigen Zonder kinderen 41,6 27,5 31,0
toelaten in het stadscentrum Met kind(eren) 45,7 28,5 25,8
4. Voertuigen die meer vervuilen, duurder Zonder kinderen 24,8 21,2 54,0
maken Met kind(eren) 30,2 21,3 48,5
5. Milieuvriendelijke voertuigen goedkoper Zonder kinderen 7,8 11,9 80,3
maken (ns) Met kind(eren) 8,3 12,2 79,5
6. De ontwikkeling van woongebieden Zonder kinderen 12,4 27,3 60,3
langs drukke wegen tegengaan (ns) Met kind(eren) 11,4 29,1 59,4
7. Geluidsschermen plaatsen langs drukke Zonder kinderen 9,2 23,6 67,1
wegen (ns) Met kind(eren) 11,4 23,4 65,3
8. Het gebruik van openbaar vervoer Zonder kinderen 5,2 14,3 80,4
stimuleren Met kind(eren) 6,7 19,0 74,3
9. Fietsen en te voet gaan stimuleren voor Zonder kinderen 2,0 7,0 90,9
het afleggen van korte afstanden (ns) Met kind(eren) 2,5 8,8 88,7
10. Autoverkeer in de stadskernen Zonder kinderen 15,5 24,5 60,0
beperken (ns) Met kind(eren) 16,3 25,4 58,3
11. Reizen met het vliegtuig ontmoedigen Zonder kinderen 40,0 33,0 27,0
(ns) Met kind(eren) 39,8 32,3 27,9
12. Het aanleggen van drukke wegen Zonder kinderen 12,8 19,4 67,8
doorheen natuurgebieden verbieden (ns) Met kind(eren) 11,9 18,4 69,7
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Helemaal/

14.6 Aanwezigheid kinderen <7 jaar (gewogen eerder niet Gedeeltelijk Helemaal/
rijpercentages)* akkoord (niet) akkoord |eerder akkoord
1. Het aantal voertuigen op de weg Geen kind(eren) <7 jaar 38,7 31,1 30,3
beperken (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 34,0 30,5 35,5
2. Een snelheidsbeperking van 100 km per| Geen kind(eren) <7 jaar 57,1 18,4 24,5
uur voor auto's invoeren op snelwegen Wel kind(eren) <7 jaar 62,0 16,3 21,7
3. Alleen milieuvriendelijke voertuigen Geen kind(eren) <7 jaar 44,8 28,7 26,5
toelaten in het stadscentrum (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 46,9 28,3 24,8
4. Voertuigen die meer vervuilen, duurder | Geen kind(eren) <7 jaar 31,6 21,8 46,6
maken (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 27,9 20,6 51,5
5. Milieuvriendelijke voertuigen goedkoper | Geen kind(eren) <7 jaar 8,7 12,7 78,6
maken (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 7,5 11,4 81,0
6. De ontwikkeling van woongebieden Geen kind(eren) <7 jaar 10,4 27,4 62,2
langs drukke wegen tegengaan Wel kind(eren) <7 jaar 13,1 32,3 54,6
7. Geluidsschermen plaatsen langs drukke [ Geen kind(eren) <7 jaar 11,1 24,6 64,3
wegen (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 11,7 21,6 66,7
8. Het gebruik van openbaar vervoer Geen kind(eren) <7 jaar 6,0 18,2 75,8
stimuleren (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 7,8 20,5 71,8
9. Fietsen en te voet gaan stimuleren voor| Geen kind(eren) <7 jaar 2,5 9,1 88,4
het afleggen van korte afstanden (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 2,4 8,5 89,1
10. Autoverkeer in de stadskernen Geen kind(eren) <7 jaar 16,4 25,7 57,9
beperken (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 16,2 24,9 58,9
11. Reizen met het vliegtuig ontmoedigen | Geen kind(eren) <7 jaar 40,4 32,9 26,6
(ns) Wel kind(eren) <7 jaar 38,6 31,5 29,9
12. Het aanleggen van drukke wegen Geen kind(eren) <7 jaar 12,2 20,0 67,8
doorheen natuurgebieden verbieden (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 11,4 15,9 72,6

*Enkel voor degenen met kind(eren) (n=3.379)
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Helemaal/

. . .. . Gedeeltelijk Helemaal/
14.7 Stedelijkheid (gewogen rijpercentages)* eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord

Groot-stedelijk centrum 27,3 27,8 44,9
1. Het aantal voertuigen op de weg Stedelijk centrum 34,7 30,2 35,1
beperken Ander centrum 40,8 29,9 29,3
Niet-centrum 37,8 31,9 30,3
Groot-stedelijk centrum 46,0 21,9 32,1
2. Een snelheidsbeperking van 100 km per Stedelijk centrum 50,6 17,7 31,7
uur voor auto's invoeren op snelwegen Ander centrum 60,4 16,0 23,6
Niet-centrum 56,9 18,4 24,7
Groot-stedelijk centrum 35,4 25,3 39,3
3. Alleen milieuvriendelijke voertuigen Stedelijk centrum 38,2 28,0 33,9
toelaten in het stadscentrum Ander centrum 49,1 24,0 26,9
Niet-centrum 44,1 30,1 25,8
Groot-stedelijk centrum 20,3 20,7 59,0
4. Voertuigen die meer vervuilen, duurder Stedelijk centrum 22,7 20,3 57,0
maken Ander centrum 29,9 19,9 50,1
Niet-centrum 28,4 22,0 49,6
Groot-stedelijk centrum 7,8 11,6 80,5
5. Milieuvriendelijke voertuigen goedkoper Stedelijk centrum 7,4 10,3 82,3
maken (ns) Ander centrum 9,0 12,1 78,9
Niet-centrum 7,8 12,8 79,3
Groot-stedelijk centrum 11,4 24,0 64,6
6. De ontwikkeling van woongebieden Stedelijk centrum 10,6 24,8 64,6
langs drukke wegen tegengaan Ander centrum 13,5 28,9 57,6
Niet-centrum 12,3 29,3 58,4
Groot-stedelijk centrum 7,5 22,0 70,5
7. Geluidsschermen plaatsen langs drukke Stedelijk centrum 9,3 20,7 70,0
wegen Ander centrum 12,0 25,0 63,0
Niet-centrum 10,2 24,5 65,3
Groot-stedelijk centrum 4,4 12,1 83,5
8. Het gebruik van openbaar vervoer Stedelijk centrum 5,8 13,6 80,6
stimuleren Ander centrum 5,9 17,2 76,8
Niet-centrum 6,3 16,9 76,8
Groot-stedelijk centrum 2,1 7,1 90,8
9. Fietsen en te voet gaan stimuleren voor Stedelijk centrum 1,9 5,7 92,4
het afleggen van korte afstanden (ns) Ander centrum 2,3 9,3 88,5
Niet-centrum 2,3 7,6 90,1
Groot-stedelijk centrum 12,3 21,9 65,8
10. Autoverkeer in de stadskernen Stedelijk centrum 12,0 20,7 67,3
beperken Ander centrum 19,2 26,3 54,6
Niet-centrum 16,4 25,9 57,7
Groot-stedelijk centrum 30,8 35,9 33,3
. . . . Stedelijk centrum 39,6 32,2 28,2
11. Reizen met het vliegtuig ontmoedigen Ander centrum 41,9 32.8 25.3
Niet-centrum 41,3 32,4 26,4
Groot-stedelijk centrum 12,2 17,5 70,3
12. Het aanleggen van drukke wegen Stedelijk centrum 12,8 16,6 70,6
doorheen natuurgebieden verbieden Ander centrum 14,7 21,3 64,0
Niet-centrum 11,7 19,0 69,4

*Op basis van Van Hecke indeling (1997)
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Helemaal/

. . . . . Gedeeltelijk Helemaal/
14.8 Hinder door fysieke beperking (gewogen rijpercentages) | eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
1. Het aantal voertuigen op de weg Niet of zelden 36,6 30,9 32,5
beperken (ns) Af en toe tot voortdurend 36,3 29,6 34,2
2. Een snelheidsbeperking van 100 km per Niet of zelden 56,5 18,9 24,6
uur voor auto's invoeren op snelwegen Af en toe tot voortdurend 46,3 15,0 38,7
3. Alleen milieuvriendelijke voertuigen Niet of zelden 43,6 27,8 28,6
toelaten in het stadscentrum (ns) Af en toe tot voortdurend 40,0 29,4 30,6
4. Voertuigen die meer vervuilen, duurder Niet of zelden 26,1 20,6 53,3
maken Af en toe tot voortdurend 29,7 25,1 45,2
5. Milieuvriendelijke voertuigen goedkoper Niet of zelden 7,7 12,2 80,1
maken (ns) Af en toe tot voortdurend 8,1 11,2 80,7
6. De ontwikkeling van woongebieden Niet of zelden 12,2 28,6 59,3
langs drukke wegen tegengaan Af en toe tot voortdurend 12,5 22,4 65,1
7. Geluidsschermen plaatsen langs drukke Niet of zelden 10,3 24,4 65,3
wegen Af en toe tot voortdurend 8,3 20,7 71,0
8. Het gebruik van openbaar vervoer Niet of zelden 6,1 16,0 77,9
stimuleren (ns) Af en toe tot voortdurend 3,6 16,2 80,2
9. Fietsen en te voet gaan stimuleren voor Niet of zelden 2,0 7,3 90,7
het afleggen van korte afstanden (ns) Af en toe tot voortdurend 2,8 9,8 87,4
10. Autoverkeer in de stadskernen Niet of zelden 15,6 24,2 60,2
beperken (ns) Af en toe tot voortdurend 16,1 28,0 55,9
11. Reizen met het vliegtuig ontmoedigen Niet of zelden 40,7 32,9 36,5
Af en toe tot voortdurend 35,6 31,8 32,6
12. Het aanleggen van drukke wegen Niet of zelden 12,6 18,5 68,8
doorheen natuurgebieden verbieden (ns) | Af en toe tot voortdurend 11,4 21,1 67,6
i, - - Helemaa_l/ Gedeeltelijk Helemaal/
14.9 Bezit bedrijfswagen (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord

1. Het aantal voertuigen op de weg Geen bedrijfswagen 34,8 31,2 34
beperken Wel een bedrijfswagen 49,7 27,5 22,8
2. Een snelheidsbeperking van 100 km per Geen bedrijfswagen 54,4 18,8 26,8
uur voor auto's invoeren op snelwegen Wel een bedrijfswagen 80,5 10,1 9,4
3. Alleen milieuvriendelijke voertuigen Geen bedrijfswagen 43,1 28,0 29,0
toelaten in het stadscentrum (ns) Wel een bedrijfswagen 48,6 27,5 23,9
4. Voertuigen die meer vervuilen, duurder Geen bedrijfswagen 26,5 21,7 51,8
maken Wel een bedrijfswagen 28,7 15,2 56,1
5. Milieuvriendelijke voertuigen goedkoper Geen bedrijfswagen 7,3 12,3 80,4
maken Wel een bedrijfswagen 12,4 12,4 75,2
6. De ontwikkeling van woongebieden Geen bedrijfswagen 12,7 28,8 58,5
langs drukke wegen tegengaan (ns) Wel een bedrijfswagen 14,9 26,2 58,9
7. Geluidsschermen plaatsen langs drukke Geen bedrijfswagen 10,3 23,9 65,8
wegen (ns) Wel een bedrijfswagen 12,5 23,9 63,6
8. Het gebruik van openbaar vervoer Geen bedrijfswagen 52 14,9 79,9
stimuleren Wel een bedrijfswagen 14,8 25,2 59,9
9. Fietsen en te voet gaan stimuleren voor Geen bedrijfswagen 2,1 7,1 90,7
het afleggen van korte afstanden Wel een bedrijfswagen 3,6 12,0 84,5
10. Autoverkeer in de stadskernen Geen bedrijfswagen 15,0 24,3 60,7
beperken Wel een bedrijfswagen 24,8 29,0 46,1
. . . . Geen bedrijfswagen 39,3 33,3 27,4
11. Reizen met het vliegtuig ontmoedigen Wel een bedriifswagen 54.4 27.2 18.4
12. Het aanleggen van drukke wegen Geen bedrijfswagen 11,5 18,3 70,2
doorheen natuurgebieden verbieden Wel een bedrijfswagen 20,8 19,7 59,5
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Helemaal/

14.10 Typologie gebruiker vervoersmiddelen (gewogen . Gedeeltelijk Helemaal/
rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
Frequente autobestuurder 53,1 30,2 16,7
Frequente fietser 17,5 34,1 48,4
Frequente ov-gebruiker 29,6 28,6 41,8
1. Het aantal voertuigen op de weg Combi auto & ov 40,0 28,4 31,6
beperken Combi ov & fiets 16,6 26,1 57,3
Combi auto & fiets 37,8 33,1 29,1
Combi auto, ov & fiets 29,1 29,0 41,9
Geen freq. auto, fiets, ov 22,0 39,0 39,0
Frequente autobestuurder 73,4 14,0 12,6
Frequente fietser 38,0 24,2 37,8
Frequente ov-gebruiker 50,8 21,1 28,1
2. Een snelheidsbeperking van 100 km per Combi auto & ov 62,1 18,1 19,7
uur voor auto's invoeren op snelwegen Combi ov & fiets 31,9 21,4 46,8
Combi auto & fiets 55,6 20,1 24,3
Combi auto, ov & fiets 56,4 16,0 27,6
Geen freq. auto, fiets, ov 27,7 8,9 63,4
Frequente autobestuurder 57,8 25,0 17,2
Frequente fietser 30,0 32,1 38,0
Frequente ov-gebruiker 38,8 22,2 39,0
3. Alleen milieuvriendelijke voertuigen Combi auto & ov 47,9 29,4 22,7
toelaten in het stadscentrum Combi ov & fiets 28,4 24,3 47,3
Combi auto & fiets 40,5 33,0 26,5
Combi auto, ov & fiets 41,4 23,2 35,4
Geen freq. auto, fiets, ov 35,3 33,8 30,9
Frequente autobestuurder 38,2 22,6 39,2
Frequente fietser 15,2 20,3 64,5
Frequente ov-gebruiker 21,5 21,7 56,8
4. Voertuigen die meer vervuilen, duurder Combi auto & ov 26,8 23,1 50,2
maken Combi ov & fiets 15,7 18,3 66,0
Combi auto & fiets 26,0 21,6 52,3
Combi auto, ov & fiets 22,4 20,4 57,1
Geen freq. auto, fiets, ov 19,1 16,7 64,2
Frequente autobestuurder 10,0 11,2 78,8
Frequente fietser 5,9 15,6 78,5
Frequente ov-gebruiker 7,6 12,5 80,0
5. Milieuvriendelijke voertuigen goedkoper Combi auto & ov 8,2 13,6 78,2
maken Combi ov & fiets 8,4 15,0 76,7
Combi auto & fiets 7,9 11,6 80,5
Combi auto, ov & fiets 8,0 12,4 79,6
Geen freq. auto, fiets, ov 2,0 12,3 85,8
Frequente autobestuurder 15,6 27,6 56,9
Frequente fietser 9,1 34,1 56,7
Frequente ov-gebruiker 15,2 32,3 52,6
6. De ontwikkeling van woongebieden Combi auto & ov 12,7 30,4 56,9
langs drukke wegen tegengaan Combi ov & fiets 12,6 29,0 58,4
Combi auto & fiets 10,7 26,6 62,8
Combi auto, ov & fiets 10,7 23,2 66,1
Geen freq. auto, fiets, ov 13,8 21,7 64,5
Frequente autobestuurder 11,9 22,5 65,6
Frequente fietser 8,5 24,5 67,0
Frequente ov-gebruiker 13,1 17,9 69,0
7. Geluidsschermen plaatsen langs drukke Combi auto & ov 9,0 29,1 61,9
wegen Combi ov & fiets 8,5 26,2 65,3
Combi auto & fiets 9,5 24,2 66,2
Combi auto, ov & fiets 12,3 23,1 64,5
Geen freq. auto, fiets, ov 6,4 21,1 72,5
Frequente autobestuurder 12,4 28,5 59,1
Frequente fietser 1,3 9,3 89,4
Frequente ov-gebruiker 2,7 10,8 86,5
8. Het gebruik van openbaar vervoer Combi auto & ov 2,9 14,8 82,3
stimuleren Combi ov & fiets 1,4 4,7 93,9
Combi auto & fiets 5,9 16,1 78,1
Combi auto, ov & fiets 1,6 7,3 91,1
Geen freq. auto, fiets, ov 5,4 6,9 87,6
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Helemaal/

14.10 Typologie gebruiker vervoersmiddelen (gewogen . Gedeeltelijk Helemaal/
rijpercentages) - vervolg eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
Frequente autobestuurder 5,2 18,1 76,7
Frequente fietser 0,5 2,3 97,2
Frequente ov-gebruiker 2,9 5,1 92,0
9. Fietsen en te voet gaan stimuleren voor Combi auto & ov 2,2 13,3 84,5
het afleggen van korte afstanden Combi ov & fiets 0,8 0,7 98,5
Combi auto & fiets 1,1 3,9 95,0
Combi auto, ov & fiets 0,0 2,5 97,5
Geen freq. auto, fiets, ov 1,5 3,4 95,1
Frequente autobestuurder 29,2 31,7 39,1
Frequente fietser 4,2 17,9 77,8
Frequente ov-gebruiker 13,8 20,7 65,5
10. Autoverkeer in de stadskernen Combi auto & ov 21,7 26,5 51,8
beperken Combi ov & fiets 5,6 15,0 79,4
Combi auto & fiets 12,4 25,8 61,8
Combi auto, ov & fiets 12,1 19,0 68,9
Geen freq. auto, fiets, ov 11,8 24,0 64,2
Frequente autobestuurder 53,5 28,7 17,8
Frequente fietser 26,3 37,9 35,9
Frequente ov-gebruiker 39,0 39,7 21,3
. . . . Combi auto & ov 43,4 31,5 25,2
11. Reizen met het vliegtuig ontmoedigen Combi ov & fiets 26.0 31,9 22.1
Combi auto & fiets 37,2 33,9 28,9
Combi auto, ov & fiets 38,4 30,5 31,1
Geen freq. auto, fiets, ov 41,9 38,4 19,7
Frequente autobestuurder 19,8 21,7 58,5
Frequente fietser 3,7 14,7 81,6
Frequente ov-gebruiker 12,9 14,9 72,2
12. Het aanleggen van drukke wegen Combi auto & ov 13,3 23,2 63,5
doorheen natuurgebieden verbieden Combi ov & fiets 57 11,6 82,8
Combi auto & fiets 12,2 21,1 66,7
Combi auto, ov & fiets 8,9 15,8 75,3
Geen freq. auto, fiets, ov 10,8 8,4 80,8
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OPLOSSINGEN
Duurzaam verplaatsen

16. Geef aan welke maatregelen de overheid moet nhemen om het gebruik van openbaar vervoer te stimuleren

Alle verschillen zijn significant voor p<0,001. Enkel niet-significante verschillen zijn aangeduid met (ns).

Helemaal/ | o jceltelijk | Helemaal/
16.1 Geslacht (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
1. Zorgen voor meer openbaar vervoer Man 7,4 23,7 68,9
overdag Vrouw 3,4 16,9 79,7
2. Zorgen voor meer openbaar vervoer 's Man 5,3 17,5 77,2
avonds en in het weekend Vrouw 2,8 12,6 84,6
3. Aansluitingen tussen Man 1,5 7,7 90,8
trein/bus/tram/metro verbeteren Vrouw 0,9 5,3 93,8
4. Zorgen voor voldoende betaalbare Man 3,8 12,4 83,9
parkeerplaatsen aan stations (voor

wagens en fietsen) Vrouw 2,2 8,7 89,1
5. Zorgen voor haltes van openbaar Man 2,1 11,1 86,8
vervoer die te voet goed bereikbaar zijn Vrouw 0,8 6,0 93,3
. Man 1,3 8,9 89,8
6. Openbaar vervoer stipter maken Vrouw 0.7 6.2 93.0
. Man 5,6 23,5 70,9
7. Comfort tijdens het wachten verbeteren Vrouw 3.7 18.1 78.2
. Man 2,4 13,1 84,5
8. Zorgen voor voldoende zitplaatsen Vrouw 15 8.3 50.2
9. Goedkopere abonnementen voor de Man 6,9 16,6 76,6
trein aanbieden Vrouw 2,6 9,9 87,4
10. Goedkopere abonnementen voor Man 7,6 18,1 74,3
bus/tram/metro aanbieden Vrouw 3,2 10,0 86,8
. . Man 2,6 18,9 78,5
11. Betere reisinformatie verstrekken Vrouw 2.7 13,5 83.8
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Helemaal/

- - . Gedeeltelijk Helemaal/
16.2 Leeftijd (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
12-17 jaar 1,7 19,0 79,2
18-25 jaar 6,1 21,0 72,9
26-35 jaar 7,8 25,1 67,1
1. Zorgen voor meer openbaar vervoer 36-45 jaar 6,3 22,6 71,1
overdag 46-55 jaar 5,0 19,5 75,5
56-65 jaar 5,2 15,3 79,5
66-74 jaar 3,2 16,2 80,6
75+ jaar 3,3 20,4 76,3
12-17 jaar 5,7 10,0 84,3
18-25 jaar 2,2 9,4 88,3
26-35 jaar 5,5 15,5 78,9
2. Zorgen voor meer openbaar vervoer 's 36-45 jaar 4,1 16,3 79,6
avonds en in het weekend 46-55 jaar 4,7 15,7 79,6
56-65 jaar 3,6 14,3 82,0
66-74 jaar 3,1 16,7 80,2
75+ jaar 3,9 19,0 77,0
12-17 jaar 2,6 14,2 83,2
18-25 jaar 1,1 8,1 90,8
26-35 jaar 1,0 8,9 90,1
3. Aansluitingen tussen 36-45 jaar 1,7 5,9 92,4
trein/bus/tram/metro verbeteren (ns) 46-55 jaar 0,9 5,7 93,4
56-65 jaar 0,6 5,1 94,2
66-74 jaar 0,3 4,6 95,1
75+ jaar 2,7 5,0 92,3
12-17 jaar 6,5 14,2 79,3
18-25 jaar 2,2 13,9 83,8
26-35 jaar 3,1 11,3 85,6
4. Zorgen voor voldoende betaalbare -

parkeegrplaatsen aan stations (voor 36-45 Jaar 3,1 2,8 87,1
wagens en fietsen) (ns) 46-55 jaar 3,3 11,3 85,3
56-65 jaar 2,2 8,3 89,5
66-74 jaar 1,8 7,3 90,9
75+ jaar 4,8 9,8 85,4
12-17 jaar 1,3 7,8 90,9
18-25 jaar 1,3 8,7 90,0
26-35 jaar 2,6 14,1 83,3
5. Zorgen voor haltes van openbaar 36-45 jaar 2,0 10,5 87,5
vervoer die te voet goed bereikbaar zijn 46-55 jaar 1,2 7,6 91,2
56-65 jaar 0,6 5,0 94,4
66-74 jaar 1,4 5,7 92,8
75+ jaar 0,6 5,7 93,7
12-17 jaar 3,9 7,8 88,3
18-25 jaar 0,7 5,5 93,8
26-35 jaar 1,3 9,1 89,6
. 36-45 jaar 1,4 8,5 90,1
6. Openbaar vervoer stipter maken 46-55 jaar 11 7.4 91.6
56-65 jaar 0,7 7,1 92,1
66-74 jaar 0,8 3,7 95,5
75+ jaar 0,3 10,4 89,3
12-17 jaar 9,6 18,3 72,2
18-25 jaar 7,2 24,7 68,1
26-35 jaar 7,4 29,5 63,2
. 36-45 jaar 51 20,9 73,9
7. Comfort tijdens het wachten verbeteren 46-55 jaar 2.9 1.5 77.5
56-65 jaar 2,1 15,2 82,7
66-74 jaar 1,4 15,2 83,4
75+ jaar 4,7 17,2 78,1
12-17 jaar 2,6 10,5 86,9
18-25 jaar 2,0 11,4 86,6
26-35 jaar 2,2 14,7 83,0
. 36-45 jaar 2,0 13,9 84,1
8. Zorgen voor voldoende zitplaatsen 46-55 jaar 15 10.4 83.1
56-65 jaar 1,1 8,6 90,3
66-74 jaar 1,2 9,0 89,8
75+ jaar 4,2 3,2 92,6
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Helemaal/

- - . Gedeeltelijk Helemaal/
16.2 Leeftijd (gewogen rijpercentages) - vervolg eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord

12-17 jaar 3,9 14,2 81,9
18-25 jaar 52 9,5 85,3
26-35 jaar 5,8 14,8 79,4
9. Goedkopere abonnementen voor de 36-45 jaar 5,5 14,7 79,8
trein aanbieden 46-55 jaar 5,0 12,2 82,8
56-65 jaar 3,5 11,2 85,2
66-74 jaar 3,4 14,0 82,6
75+ jaar 4,4 17,2 78,4
12-17 jaar 6,5 12,5 81,0
18-25 jaar 6,1 13,2 80,6
26-35 jaar 7,7 17,3 74,9
10. Goedkopere abonnementen voor 36-45 jaar 6,1 15,3 78,6
bus/tram/metro aanbieden 46-55 jaar 5,0 12,1 83,0
56-65 jaar 3,7 11,4 85,0
66-74 jaar 3,2 15,3 81,5
75+ jaar 5,1 14,5 80,3
12-17 jaar 6,1 24,7 69,3
18-25 jaar 2,5 17,8 79,7
26-35 jaar 3,1 22,4 74,5
. ) 36-45 jaar 2,9 17,2 79,8
11. Betere reisinformatie verstrekken 46-55 jaar 2.3 15.0 82,7
56-65 jaar 1,0 12,7 86,4
66-74 jaar 2,5 11,4 86,1
75+ jaar 4,1 11,4 84,5
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Helemaal/

16.3 Opleidingsniveau (gewogen rijpercentages) eerder niet (nGi::I;:::‘I;:::d ee:lde(;:r:::;ﬁrd
akkoord

Geen/lager onderwijs 2,5 24,2 73,4
Lager secundair 2,6 17,4 80,0
1. Zorgen voor meer openbaar vervoer Hoger secundair 55 19.6 74.9
overdag Hoger onderwijs 6,1 21,2 72,7
Universitair 9,4 23,8 66,8
Geen/lager onderwijs 2,4 15,9 81,7
, Lager secundair 2,5 15,4 82,2
2. Zorgen \_/oor meer openbaar vervoer 's Hoger secundair 3.8 14.5 81,8
avonds en in het weekend Hoger onderwijs 5.0 15.7 79.3
Universitair 6,7 16,4 77,0
Geen/lager onderwijs 0,2 5,9 93,9
3. Aansluitingen tussen Lager secundair 1,0 2,8 23,2
. Hoger secundair 1,4 6,7 91,9
trein/bus/tram/metro verbeteren (ns) Hoger onderwijs 0.9 6.2 92.9
Universitair 1,9 7,5 90,6
Geen/lager onderwijs 3,3 10,9 85,9
4. Zorgen voor voldoende betaalbare Lager secundair 2,0 8,9 89,2
parkeerplaatsen aan stations (voor Hoger secundair 3,3 10,7 86,0
wagens en fietsen) (ns) Hoger onderwijs 2,5 9,7 87,8
Universitair 3,7 13,2 83,0
Geen/lager onderwijs 0,7 6,7 92,6
Lager secundair 0,7 4,3 94,9
5. Zorgen voor haltes van openbaar Hoger secundair 13 8.6 90 1
vervoer die te voet goed bereikbaar zijn Hoger onderwijs 1:6 9:1 89:3
Universitair 3,3 14,1 82,5
Geen/lager onderwijs 1,1 5,4 93,4
Lager secundair 0,7 4,3 94,9
6. Openbaar vervoer stipter maken Hoger secundair 1,0 8,4 90,5
Hoger onderwijs 0,9 7,9 91,2
Universitair 1,3 7,9 90,8
Geen/lager onderwijs 2,5 14,8 82,7
Lager secundair 1,9 14,9 83,2
7. Comfort tijdens het wachten verbeteren Hoger secundair 4,9 20,1 75,0
Hoger onderwijs 5,3 24,8 69,9
Universitair 7,2 28,4 64,4
Geen/lager onderwijs 1,8 6,4 91,8
Lager secundair 1,5 6,3 92,2
8. Zorgen voor voldoende zitplaatsen Hoger secundair 2,0 10,9 87,0
Hoger onderwijs 1,7 12,5 85,8
Universitair 3,1 14,1 82,7
Geen/lager onderwijs 3,2 11,1 85,7
9. Goedkopere abonnementen voor de ﬁigg: 222323::: g’? 1;’:1,, gi’g
trein aanbieden Hoger onderwijs 4,9 14,2 80,8
Universitair 13,0 21,0 66,0
Geen/lager onderwijs 3,0 11,8 85,2
10. Goedkopere abonnementen voor I-If)gg: 2223;3::: 2’; 1;’2 Sg’i
bus/tram/metro aanbieden Hoger onderwijs 5:5 15:8 78:7
Universitair 14,5 23,3 62,1
Geen/lager onderwijs 1,8 11,1 87,0
Lager secundair 1,6 11,5 86,9
11. Betere reisinformatie verstrekken Hoger secundair 2,7 15,5 81,8
Hoger onderwijs 2,7 19,8 77,5
Universitair 4,4 22,0 73,6

Bijlage - 72



Helemaal/

16.4 Arbeidssituatie (gewogen rijpercentages) eerder niet (nGi::I;:::‘I;:::d ee:lde(;:r:::;ﬁrd
akkoord
1. Zorgen voor meer openbaar vervoer Niet werkend 4,3 17,0 78,7
overdag Werkend 6,3 22,9 70,8
2. Zorgen voor meer openbaar vervoer 's Niet werkend 3,3 13,5 83,2
avonds en in het weekend Werkend 4,7 16,2 79,2
3. Aansluitingen tussen Niet werkend 1,2 5,7 93,1
trein/bus/tram/metro verbeteren (ns) Werkend 1,2 7,2 91,6
4. Zorgen voor voldoende betaalbare Niet werkend 3,2 10,8 86,0
parkeerplaatsen aan stations (voor
wagens en fietsen) (ns) Werkend 2,8 10,3 86,9
5. Zorgen voor haltes van openbaar Niet werkend 1,1 6,0 92,9
vervoer die te voet goed bereikbaar zijn Werkend 1,7 10,6 87,7
) Niet werkend 1,0 6,8 92,3
6. Openbaar vervoer stipter maken (ns) Werkend 1.1 8.2 50.7
. Niet werkend 3,8 18,1 78,1
7. Comfort tijdens het wachten verbeteren Werkend 5.4 23.0 71.7
. Niet werkend 1,8 8,6 89,6
8. Zorgen voor voldoende zitplaatsen Werkend %) 12,3 85.6
9. Goedkopere abonnementen voor de Niet werkend 3,7 12,5 83,7
trein aanbieden Werkend 5,6 13,9 80,5
10. Goedkopere abonnementen voor Niet werkend 4,3 12,6 83,1
bus/tram/metro aanbieden Werkend 6,4 15,3 78,4
. . Niet werkend 2,9 13,9 83,2
11. Betere reisinformatie verstrekken Werkend 2.5 18.0 79.5
Helemaal/ ;.
16.5 Gezinssituatie (gewogen rijpercentages) eerder niet (I:;i::)e:::s:]otd eell:lde:::::tlaérd
akkoord

1. Zorgen voor meer openbaar vervoer Zonder kinderen 5,1 19,3 75,6
overdag Met kind(eren) 5,9 22,4 71,7
2. Zorgen voor meer openbaar vervoer 's Zonder kinderen 3,6 13,6 82,7
avonds en in het weekend Met kind(eren) 4,8 17,7 77,5
3. Aansluitingen tussen Zonder kinderen 1,2 6,2 92,6
trein/bus/tram/metro verbeteren (ns) Met kind(eren) 1,2 7,1 91,7
4. Zorgen voor voldoende betaalbare Zonder kinderen 3,1 10,4 86,5
parkeerplaatsen aan stations (voor Met kind(eren) 2,7 10,2 87,1
5. Zorgen voor haltes van openbaar Zonder kinderen 1,3 7,3 91,5
vervoer die te voet goed bereikbaar zijn Met kind(eren) 1,7 10,6 87,8
6. Openbaar vervoer stipter maken (ns) Zonder kinderen 1,0 7,0 22,0
- OP P Met kind(eren) 1,1 8,3 90,7
. Zonder kinderen 4,5 19,2 76,2
7. Comfort tijdens het wachten verbeteren Met kind(eren) 5.1 23.3 71.7
8. Zorgen voor voldoende zitplaatsen Zonder kinderen L8 2,7 88,5
- 4019 P Met kind(eren) 2,3 12,7 85,0
9. Goedkopere abonnementen voor de Zonder kinderen 4,6 12,8 82,6
trein aanbieden (ns) Met kind(eren) 5,3 14,0 80,7
10. Goedkopere abonnementen voor Zonder kinderen 5,4 13,7 80,9
bus/tram/metro aanbieden (ns) Met kind(eren) 58 14,7 79,6
. . Zonder kinderen 2,7 15,3 82,0
11. Betere reisinformatie verstrekken (ns) Met kind(eren) 2.7 18.1 79.3
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Helemaal/

16.6 Aanwezigheid kinderen <7 jaar (gewogen eerder niet Gedeeltelijk Helemaal/
rijpercentages) akkoord (niet) akkoord |eerder akkoord
1. Zorgen voor meer openbaar vervoer Geen kind(eren) <7 jaar 5,5 19,5 75,0
overdag Wel kind(eren) <7 jaar 6,5 27,3 66,2
2. Zorgen voor meer openbaar vervoer 's Geen kind(eren) <7 jaar 4,5 17,3 78,2
avonds en in het weekend (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 5,4 18,6 76,0
3. Aansluitingen tussen Geen kind(eren) <7 jaar 1,4 5,9 92,7
trein/bus/tram/metro verbeteren (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 0,9 9,1 90,0
4. Zorgen voor voldoende betaalbare Geen kind(eren) <7 jaar 2,9 9,8 78,4
parkeerplaatsen aan stations (voor
wagens en fietsen) (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 2,4 11,1 86,6
5. Zorgen voor haltes van openbaar Geen kind(eren) <7 jaar 1,3 8,9 89,7
vervoer die te voet goed bereikbaar zijn Wel kind(eren) <7 jaar 2,2 13,4 84,4
) Geen kind(eren) <7 jaar 1,2 8,3 90,6
6. Openbaar vervoer stipter maken (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 0.9 8.3 50.8
. Geen kind(eren) <7 jaar 4,1 21,3 74,6
7. Comfort tijdens het wachten verbeteren Wel kind(eren) <7 jaar 6.7 26.6 66.6
. Geen kind(eren) <7 jaar 2,3 11,9 85,8
8. Zorgen voor voldoende zitplaatsen (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 2.2 14,1 83.7
9. Goedkopere abonnementen voor de Geen kind(eren) <7 jaar 4,8 12,7 82,4
trein aanbieden (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 6,2 16,1 77,7
10. Goedkopere abonnementen voor Geen kind(eren) <7 jaar 4,9 13,5 81,6
bus/tram/metro aanbieden Wel kind(eren) <7 jaar 7,2 16,7 76,1
. . Geen kind(eren) <7 jaar 2,6 16,4 81,0
11. Betere reisinformatie verstrekken (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 2.8 20.9 76.3

*Enkel voor degenen met kind(eren) (n=3.379)
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Helemaal/

. . .. . Gedeeltelijk Helemaal/
16.7 Stedelijkheid (gewogen rijpercentages)* eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
Groot-stedelijk centrum 4,6 15,9 79,5
1. Zorgen voor meer openbaar vervoer Stedelijk centrum 6,0 22,4 71,6
overdag Ander centrum 4,7 20,6 74,6
Niet-centrum 5,8 20,7 73,5
Groot-stedelijk centrum 2,8 10,7 86,5
2. Zorgen voor meer openbaar vervoer 's Stedelijk centrum 3,7 14,0 82,3
avonds en in het weekend Ander centrum 3,7 16,1 80,2
Niet-centrum 4,6 16,1 79,3
Groot-stedelijk centrum 1,0 6,5 92,5
3. Aansluitingen tussen Stedelijk centrum 0,9 6,3 92,7
trein/bus/tram/metro verbeteren (ns) Ander centrum 0,9 7,6 91,6
Niet-centrum 1,4 6,2 92,3
4. Zorgen voor voldoende betaalbare Groot-stedel!J_k centrum 3,5 14,3 82,2
parkeerplaatsen aan stations (voor Stedelijk centrum 2,0 2,3 88,7
wagens en fietsen) Andgr centrum 4,1 9,6 86,3
Niet-centrum 2,8 10,1 87,1
Groot-stedelijk centrum 1,3 7,8 90,9
5. Zorgen voor haltes van openbaar =

vervoer die te voet goed bereikbaar zijn Stedelijk centrum 1,0 7,2 21,0
(ns) Anc!er centrum 1,5 9,2 89,2
Niet-centrum 1,6 8,7 89,7
Groot-stedelijk centrum 0,7 5,6 93,6
) Stedelijk centrum 0,7 7,2 92,1
6. Openbaar vervoer stipter maken (ns) Ander centrum 1.2 8.6 90.1
Niet-centrum 1,1 7,9 91,0
Groot-stedelijk centrum 4,0 18,5 77,5
7. Comfort tijdens het wachten verbeteren Stedelijk centrum 3,9 21,4 74,7
(ns) Ander centrum 5,9 20,3 73,7
Niet-centrum 4,6 21,5 73,9
Groot-stedelijk centrum 1,5 11,4 87,1
. Stedelijk centrum 1,3 10,9 87,8
8. Zorgen voor voldoende zitplaatsen (ns) Ander centrum 3.0 10,3 86.7
Niet-centrum 1,9 10,6 87,5
Groot-stedelijk centrum 4,9 12,2 82,9
9. Goedkopere abonnementen voor de Stedelijk centrum 4,4 13,4 82,2
trein aanbieden (ns) Ander centrum 4,7 13,6 81,7
Niet-centrum 4,5 13,6 81,8
Groot-stedelijk centrum 5,8 12,5 81,7
10. Goedkopere abonnementen voor Stedelijk centrum 4,9 13,8 81,3
bus/tram/metro aanbieden (ns) Ander centrum 5,7 14,9 79,4
Niet-centrum 5,2 14,4 80,4
Groot-stedelijk centrum 2,1 14,5 83,4
. . Stedelijk centrum 4,2 16,0 79,8
11. Betere reisinformatie verstrekken (ns) Ander centrum 2.5 16.3 81,2
Niet-centrum 2,5 16,5 81,0

*Op basis van Van Hecke indeling (1997)
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Helemaal/

. . . . . Gedeeltelijk Helemaal/
16.8 Hinder door fysieke beperking (gewogen rijpercentages) | eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
1. Zorgen voor meer openbaar vervoer Niet of zelden 5,7 21,4 73,0
overdag Af en toe tot voortdurend 4,3 14,8 80,8
2. Zorgen voor meer openbaar vervoer 's Niet of zelden 4,2 15,6 80,2
avonds en in het weekend Af en toe tot voortdurend 3,5 11,5 85,0
3. Aansluitingen tussen Niet of zelden 1,1 6,7 92,2
trein/bus/tram/metro verbeteren (ns) Af en toe tot voortdurend 1,8 5,7 92,5
4. Zorgen voor voldoende betaalbare Niet of zelden 2,8 10,8 86,4
parkeerplaatsen aan stations (voor
wagens en fietsen) Af en toe tot voortdurend 4,9 9,7 85,4
5. Zorgen voor haltes van openbaar Niet of zelden 1,5 9,3 89,2
vervoer die te voet goed bereikbaar zijn Af en toe tot voortdurend 1,3 4,6 94,1
6. Openbaar vervoer stipter maken (ns) Niet of zelden L1 7,6 21,3
) Af en toe tot voortdurend 0,7 7,9 91,3
. Niet of zelden 4,9 22,3 72,8
7. Comfort tijdens het wachten verbeteren A en toe tot voortdurend 36 13.1 83.3
. Niet of zelden 1,9 11,5 86,6
8. Zorgen voor voldoende zitplaatsen AT en toe tot voortdurend 2.5 6,7 90.8
9. Goedkopere abonnementen voor de Niet of zelden 4,8 13,4 81,8
trein aanbieden (ns) Af en toe tot voortdurend 5,1 13,8 81,1
10. Goedkopere abonnementen voor Niet of zelden 5,6 14,3 80,1
bus/tram/metro aanbieden (ns) Af en toe tot voortdurend 5,4 13,2 81,4
11. Betere reisinformatie verstrekken Niet of zelden 2,4 16,9 80,7
Af en toe tot voortdurend 51 11,6 83,3
- - - Helemaa_l/ Gedeeltelijk Helemaal/
16.9 Bezit bedrijfswagen (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
1. Zorgen voor meer openbaar vervoer Geen bedrijfswagen 5,3 19,6 75,2
overdag Wel een bedrijfswagen 8,4 29,0 62,5
2. Zorgen voor meer openbaar vervoer 's Geen bedrijfswagen 3,8 14,3 81,9
avonds en in het weekend Wel een bedrijfswagen 7,4 22,7 70,0
3. Aansluitingen tussen Geen bedrijfswagen 1,2 6,3 92,4
trein/bus/tram/metro verbeteren (ns) Wel een bedrijfswagen 1,7 7,5 90,8
4. Zorgen voor voldoende betaalbare Geen bedrijfswagen 3,2 11,4 85,4
parkeerplaatsen aan stations (voor

wagens en fietsen) (ns) Wel een bedrijfswagen 2,5 9,4 88,1
5. Zorgen voor haltes van openbaar Geen bedrijfswagen 1,4 8,2 90,3
vervoer die te voet goed bereikbaar zijn Wel een bedrijfswagen 2,9 16,0 81,1
. Geen bedrijfswagen 1,0 7,3 91,7
6. Openbaar vervoer stipter maken (ns) Wel een bedrijfswagen 1.2 9.2 89.6
7. Comfort tijdens het wachten verbeteren Geen bedrijfswagen 4,8 21,5 73,8
(ns) Wel een bedrijfswagen 5,4 25,8 68,8
. Geen bedrijfswagen 1,8 10,8 87,4
8. Zorgen voor voldoende zitplaatsen (ns) Wel een bedrijfswagen 2.1 14.9 83.0
9. Goedkopere abonnementen voor de Geen bedrijfswagen 4,0 13,1 82,9
trein aanbieden Wel een bedrijfswagen 9,1 19,3 71,6
10. Goedkopere abonnementen voor Geen bedrijfswagen 4,8 13,9 81,3
bus/tram/metro aanbieden Wel een bedrijfswagen 9,5 21,8 68,7
. . Geen bedrijfswagen 2,7 16,0 81,3
11. Betere reisinformatie verstrekken (ns) Wel een bedriifswagen 37 201 762

Bijlage - 76



Helemaal/

16.10 Typologie gebruiker vervoersmiddelen (gewogen . Gedeeltelijk Helemaal/
rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
Frequente autobestuurder 8,4 25,5 66,2
Frequente fietser 3,6 17,2 79,2
Frequente ov-gebruiker 3,4 10,1 86,5
1. Zorgen voor meer openbaar vervoer Combi auto & ov 3,7 14,3 82,0
overdag Combi ov & fiets 2,4 12,9 84,6
Combi auto & fiets 5,2 24,4 70,4
Combi auto, ov & fiets 4,5 15,9 79,6
Geen freq. auto, fiets, ov 12,6 17,5 69,9
Frequente autobestuurder 6,8 18,0 75,2
Frequente fietser 2,0 12,4 85,6
Frequente ov-gebruiker 1,9 5,8 92,3
2. Zorgen voor meer openbaar vervoer 's Combi auto & ov 2,9 11,9 85,3
avonds en in het weekend Combi ov & fiets 0,8 7,3 91,9
Combi auto & fiets 3,6 19,4 77,0
Combi auto, ov & fiets 3,9 10,1 86,1
Geen freq. auto, fiets, ov 10,2 19,0 70,7
Frequente autobestuurder 1,8 8,3 89,9
Frequente fietser 0,8 5,5 93,6
Frequente ov-gebruiker 0,7 4,4 94,9
3. Aansluitingen tussen Combi auto & ov 0,5 7,8 91,7
trein/bus/tram/metro verbeteren Combi ov & fiets 0,3 5,0 94,7
Combi auto & fiets 1,0 6,1 92,9
Combi auto, ov & fiets 0,6 5,2 94,2
Geen freq. auto, fiets, ov 8,8 3,9 87,3
Frequente autobestuurder 2,3 9,3 88,5
Frequente fietser 2,9 12,8 84,3
Frequente ov-gebruiker 3,7 18,9 77,5
4. Zorgen voor voldoende betaalbare -
parkeegrplaatsen aan stations (voor Combl_ auto & ov 2,9 2,1 85,0
wagens en fietsen) Combl ov & f!ets 3,1 16,0 80,9
Combi auto & fiets 2,5 8,2 89,3
Combi auto, ov & fiets 2,9 10,6 86,5
Geen freq. auto, fiets, ov 11,3 14,7 74,0
Frequente autobestuurder 2,3 13,4 84,3
Frequente fietser 0,3 4,6 95,0
Frequente ov-gebruiker 1,0 3,9 95,1
5. Zorgen voor haltes van openbaar Combi auto & ov 0,5 7,9 91,6
vervoer die te voet goed bereikbaar zijn Combi ov & fiets 1,0 6,4 92,6
Combi auto & fiets 1,6 8,5 90,0
Combi auto, ov & fiets 1,3 6,7 91,9
Geen freq. auto, fiets, ov 0,5 14,1 85,4
Frequente autobestuurder 1,5 9,3 89,2
Frequente fietser 0,5 7,8 91,8
Frequente ov-gebruiker 0,0 2,7 97,3
6. Openbaar vervoer stipter maken Combl. auto & ol 1,3 10,4 88,3
Combi ov & fiets 0,6 4,4 95,0
Combi auto & fiets 0,8 8,4 90,9
Combi auto, ov & fiets 1,6 5,1 93,4
Geen freq. auto, fiets, ov 0,0 11,7 88,3
Freguente autobestuurder 54 21,3 73,3
Frequente fietser 3,8 18,2 78,0
Frequente ov-gebruiker 2,7 20,6 76,7
" Combi auto & ov 8,0 20,4 71,6
7. Comfort tijdens het wachten verbeteren Combi ov & fiets 6.0 17.7 76.3
Combi auto & fiets 4,0 24,1 71,9
Combi auto, ov & fiets 5,6 20,1 74,2
Geen freq. auto, fiets, ov 2,0 16,6 81,5
Frequente autobestuurder 2,9 12,1 85,0
Frequente fietser 1,0 8,9 90,0
Frequente ov-gebruiker 1,7 8,5 89,8
8. Zorgen voor voldoende zitplaatsen Combl_ auto & oV 2,2 8,6 86,2
Combi ov & fiets 1,0 9,6 89,3
Combi auto & fiets 1,5 12,5 86,0
Combi auto, ov & fiets 1,9 10,6 87,5
Geen freq. auto, fiets, ov 1,0 6,3 92,7
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Helemaal/

16.10 Typologie gebruiker vervoersmiddelen (gewogen . Gedeeltelijk Helemaal/
rijpercentages) - vervolg eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
Frequente autobestuurder 5,8 14,0 80,2
Frequente fietser 2,6 13,3 84,2
Frequente ov-gebruiker 4,9 12,8 82,3
9. Goedkopere abonnementen voor de Combi auto & ov 7,1 15,8 77,1
trein aanbieden Combi ov & fiets 4,9 11,7 83,4
Combi auto & fiets 4,2 12,3 83,5
Combi auto, ov & fiets 5,1 15,2 79,8
Geen freq. auto, fiets, ov 1,5 16,6 82,0
Frequente autobestuurder 6,5 15,2 78,3
Frequente fietser 2,7 14,3 83,0
Frequente ov-gebruiker 6,7 11,8 81,5
10. Goedkopere abonnementen voor Combi auto & ov 7,6 17,3 75,1
bus/tram/metro aanbieden Combi ov & fiets 6,7 12,1 81,2
Combi auto & fiets 4,3 13,4 82,3
Combi auto, ov & fiets 7,1 17,3 75,6
Geen freq. auto, fiets, ov 1,0 15,1 83,9
Frequente autobestuurder 2,8 17,9 79,3
Frequente fietser 1,5 17,9 80,6
Frequente ov-gebruiker 3,0 8,4 88,6
. . Combi auto & ov 2,4 17,8 79,8
11. Betere informatie verstrekken Combi ov & fiets 1.4 15.8 82,8
Combi auto & fiets 2,5 17,6 79,9
Combi auto, ov & fiets 2,9 14,7 82,4
Geen freq. auto, fiets, ov 8,3 8,8 82,8

OPLOSSINGEN
Duurzaam verplaatsen

18. Geef aan welke maatregelen de overheid moet nemen om het gebruik van de fiets te stimuleren

Alle verschillen zijn significant voor p<0,001. Enkel niet-significante verschillen zijn aangeduid met (ns).

Helemaal/

. . Gedeeltelijk Helemaal/
18.1 Geslacht (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord

. - ] Man 1,5 5,0 93,5
1. Investeren in veiligere fietspaden Vrouw 0.4 3.2 96.4
2. Fietspaden in goede staat houden (ook Man 0,8 3,4 95,8
bij slecht weer) Vrouw 0,3 2,0 97,7
) e . . Man 11,7 21,0 67,2
3. Fietsgebruik financieel stimuleren Vrouw 78 16.0 76.2
4. Meer beveiligde fietsenstallingen aan Man 1,8 12,5 85,6
stations en bushaltes aanbieden Vrouw 0,7 7,4 91,8
5. Meer beveiligde fietsstallingen in steden Man 1,9 12,7 85,4
aanbieden Vrouw 0,9 7,3 91,8
6. Werkgevers stimuleren om op het werk Man 6,9 18,5 74,7
te zorgen voor douches, kleedkamers, enz Vrouw 6,4 15,2 78,5
7. Hersteldiensten in alle stations Man 12,9 30,4 56,7
aanbieden Vrouw 5,8 22,8 71,4
) . . Man 6,7 23,1 70,2
8. Huurfietsen in steden aanbieden Vrouw 3.2 15.5 81.4
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Helemaal/

- - . Gedeeltelijk Helemaal/
18.2 Leeftijd (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord

12-17 jaar 1,3 7,4 91,3
18-25 jaar 1,4 5,0 93,6
26-35 jaar 0,6 4,5 94,9
. - ) 36-45 jaar 1,1 3,9 95,0
1. Investeren in veiligere fietspaden (ns) 46-55 jaar 1.0 3.8 95.2
56-65 jaar 0,9 2,9 96,2
66-74 jaar 0,7 2,9 96,4
75+ jaar 0,6 5,6 93,8
12-17 jaar 1,3 3,9 94,8
18-25 jaar 1,0 3,2 95,8
26-35 jaar 0,7 2,9 96,4
2. Fietspaden in goede staat houden (ook 36-45 jaar 0,8 3,6 95,6
bij slecht weer) (ns) 46-55 jaar 0,6 2,1 97,3
56-65 jaar 0,4 1,5 98,1
66-74 jaar 0,3 2,8 96,9
75+ jaar 0,1 2,9 97,0
12-17 jaar 6,1 21,1 72,8
18-25 jaar 10,8 18,7 70,6
26-35 jaar 8,4 17,3 74,3
’ . . . 36-45 jaar 8,0 17,6 74,4
3. Fietsgebruik financieel stimuleren 46-55 jaar 8.5 15.9 75.6
56-65 jaar 10,1 20,0 69,9
66-74 jaar 10,2 26,7 63,1
75+ jaar 16,1 17,0 66,9
12-17 jaar 0,0 6,6 93,4
18-25 jaar 2,2 11,5 86,3
26-35 jaar 2,2 12,7 85,0
4. Meer beveiligde fietsenstallingen aan 36-45 jaar 1,4 11,3 87,3
stations en bushaltes aanbieden 46-55 jaar 1,2 9,0 89,9
56-65 jaar 0,7 6,9 92,4
66-74 jaar 0,9 8,4 90,7
75+ jaar 0,2 9,8 90,0
12-17 jaar 1,3 8,7 90,0
18-25 jaar 2,1 11,5 86,4
26-35 jaar 2,1 13,0 84,9
5. Meer beveiligde fietsstallingen in steden 36-45 jaar 1,9 11,0 87,1
aanbieden 46-55 jaar 1,2 9,3 89,6
56-65 jaar 0,7 7,5 91,7
66-74 jaar 1,0 9,6 89,4
75+ jaar 0,4 6,9 92,7
12-17 jaar 14,5 27,6 57,9
18-25 jaar 5,9 19,1 75,1
26-35 jaar 5,8 14,1 80,1
6. Werkgevers stimuleren om op het werk 36-45 jaar 6,1 15,8 78,2
te zorgen voor douches, kleedkamers, enz 46-55 jaar 5,1 15,3 79,6
56-65 jaar 5,5 16,6 77,9
66-74 jaar 6,5 20,0 73,5
75+ jaar 12,7 18,0 69,4
12-17 jaar 13,2 25,4 61,4
18-25 jaar 9,1 27,5 63,4
26-35 jaar 13,1 28,3 58,6
7. Hersteldiensten in alle stations 36-45 jaar 11,8 26,9 61,4
aanbieden 46-55 jaar 7,4 24,1 68,5
56-65 jaar 6,9 24,4 68,7
66-74 jaar 7,1 26,7 66,2
75+ jaar 7,8 30,5 61,8
12-17 jaar 6,6 22,3 71,2
18-25 jaar 4,3 17,7 78,0
26-35 jaar 6,4 22,5 71,1
) : ) 36-45 jaar 5,8 19,3 74,9
8. Huurfietsen in steden aanbieden 46-55 jaar 3.9 18.4 77.7
56-65 jaar 3,8 17,0 79,2
66-74 jaar 4,9 19,1 75,9
75+ jaar 5,4 20,3 74,3
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Helemaal/

18.3 Opleidingsniveau (gewogen rijpercentages) eerder niet (nGi::I;:::‘I;:::d ee:lde(;:r:::;ﬁrd
akkoord
Geen/lager onderwijs 0,5 3,0 96,5
Lager secundair 0,5 4,8 94,7
1. Investeren in veiligere fietspaden (ns) Hoger secundair 1,0 4,1 94,9
Hoger onderwijs 1,0 3,9 95,2
Universitair 1,1 4,8 94,1
Geen/lager onderwijs 0,3 3,3 96,3
2. Fietspaden in goede staat houden (ook ;28::: z:gz;g::: 8’2 é’; 32’3
bij slecht weer) (ns) Hoger onderwijs 0,6 3,0 96,4
Universitair 0,7 3,1 96,1
Geen/lager onderwijs 7,3 15,1 77,7
Lager secundair 6,6 20,9 72,6
3. Fietsgebruik financieel stimuleren Hoger secundair 9,9 17,3 72,8
Hoger onderwijs 9,4 19,2 71,4
Universitair 15,2 23,4 61,4
Geen/lager onderwijs 1,0 6,9 92,1
4. Meer beveiligde fietsenstallingen aan ﬁigg: 222323::: (1)’3 g’g Zg’é
stations en bushaltes aanbieden Hoger onderwijs 1:3 11,,8 86:9
Universitair 3,4 13,4 83,2
Geen/lager onderwijs 1,2 6,1 92,7
5. Meer beveiligde fietsstallingen in steden ;282: 2223;3::: g’i g’g zé’g
aanbieden Hoger onderwijs 1,5 12,1 86,4
Universitair 4,1 15,3 80,6
Geen/lager onderwijs 5,6 12,3 82,2
6. Werkgevers stimuleren om op het werk I-%(a)gz: zgza;g::: Z’g ig’g ;g’i
te zorgen voor douches, kleedkamers, enz Hoger onderwijs 4:6 16:7 78:7
Universitair 9,1 18,6 72,3
Geen/lager onderwijs 6,4 22,2 71,4
. . . Lager secundair 8,3 26,1 65,6
Zérl;l;;sdt::}dlensten in alle stations Hoger secundair 8.4 26.7 64.9
Hoger onderwijs 10,6 27,9 61,5
Universitair 15,8 27,2 57,0
Geen/lager onderwijs 4,5 12,7 82,8
Lager secundair 5,4 23,0 71,5
8. Huurfietsen in steden aanbieden Hoger secundair 4,3 19,1 76,6
Hoger onderwijs 4,9 19,5 75,6
Universitair 8,3 20,1 71,7
Helemaal/ ;.
18.4 Arbeidssituatie (gewogen rijpercentages) eerder niet (nGi:‘t:'I)e:::::;Joll(-d eerde;s:::;{)rd
akkoord

. - X Niet werkend 0,9 4,1 95,1
1. Investeren in veiligere fietspaden (ns) Werkend 1.0 4.2 94.8
2. Fietspaden in goede staat houden (ook Niet werkend 0,4 2,4 97,2
bij slecht weer) (ns) Werkend 0,7 2,9 96,4
3. Fietsgebruik financieel stimuleren Niet V":’,Z:Eg:‘g 181,73 ig’g 32’(3)
4. Meer beveiligde fietsenstallingen aan Niet werkend 0,9 9,1 90,0
stations en bushaltes aanbieden (ns) Werkend 1,6 10,6 87,8
5. Meer beveiligde fietsstallingen in steden Niet werkend 1,1 8,9 89,9
aanbieden Werkend 1,6 10,7 87,6
6. Werkgevers stimuleren om op het werk Niet werkend 8,3 18,9 72,8
te zorgen voor douches, kleedkamers, enz Werkend 5,4 15,3 79,2
7. Hersteldiensten in alle stations Niet werkend 7,5 26,4 66,1
aanbieden Werkend 10,8 26,9 62,3
8. Huurfietsen in steden aanbieden (ns) Niet VV(I::EZ:SJ ‘51’51; ;g’g ;Z’E
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Helemaal/

. . . . . Gedeeltelijk Helemaal/
18.5 Gezinssituatie (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
1. Investeren in veiligere fietspaden Zonder.kmderen 1,2 4,8 24,1
Met kind(eren) 0,5 3,1 96,3
2. Fietspaden in goede staat houden (ook Zonder kinderen 0,7 2,8 96,5
bij slecht weer) (ns) Met kind(eren) 0,3 2,7 97.1
3. Fietsgebruik financieel stimuleren Zﬂ:teiiﬁg(dei:r; 161,,91 12:2 6732:;
4. Meer beveiligde fietsenstallingen aan Zonder kinderen 1,3 10,0 88,7
stations en bushaltes aanbieden (ns) Met kind(eren) 1,3 10,2 88,5
5. Meer beveiligde fietsstallingen in steden Zonder kinderen 1,4 10,1 88,5
aanbieden (ns) Met kind(eren) 1,5 9,9 88,6
6. Werkgevers stimuleren om op het werk Zonder kinderen 6,7 17,8 75,5
te zorgen voor douches, kleedkamers, enz Met kind(eren) 6,1 15,0 79,0
7. Hersteldiensten in alle stations Zonder kinderen 9,1 26,8 64,2
aanbieden (ns) Met kind(eren) 10,2 26,7 63,2
) . . Zonder kinderen 5,0 18,8 76,2
8. Huurfietsen in steden aanbieden (ns) Met kind(eren) 5.0 20.4 74.5
18.6 Aanwezigheid kinderen <7 jaar (gewogen Helemaa_l/ Gedeeltelijk Helemaal/
rijpercentages)* eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord

. - X Geen kind(eren) <7 jaar 0,6 3,0 96,4
1. Investeren in veiligere fietspaden (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 0.5 3.4 96.1
2. Fietspaden in goede staat houden (ook [ Geen kind(eren) <7 jaar 0,3 2,3 97,4
bij slecht weer) (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 0,2 3,3 96,5
) . ) ’ Geen kind(eren) <7 jaar 7,3 16,6 76,0
3. Fietsgebruik financieel stimuleren (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 6.1 16,2 77.7
4. Meer beveiligde fietsenstallingen aan Geen kind(eren) <7 jaar 1,0 8,9 90,1
stations en bushaltes aanbieden (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 1,7 12,3 86,0
5. Meer beveiligde fietsstallingen in steden| Geen kind(eren) <7 jaar 1,3 8,8 89,9
aanbieden (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 1,8 11,8 86,4
6. Werkgevers stimuleren om op het werk | Geen kind(eren) <7 jaar 7,0 15,5 77,5
te zorgen voor douches, kleedkamers, enz Wel kind(eren) <7 jaar 4,6 14,2 81,3
7. Hersteldiensten in alle stations Geen kind(eren) <7 jaar 9,2 26,6 64,2
aanbieden (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 11,8 26,8 61,4
) . . Geen kind(eren) <7 jaar 5,0 19,7 75,4
8. Huurfietsen in steden aanbieden (ns) Wel kind(eren) <7 jaar 5.1 21.8 73.1

*Enkel voor degenen met kind(eren) (n=3.379)
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Helemaal/

. . .. . Gedeeltelijk Helemaal/
18.7 Stedelijkheid (gewogen rijpercentages)* eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
Groot-stedelijk centrum 1,2 4,9 93,8
1. Investeren in veiligere fietspaden (ns) Stedelijk centrum 0,8 3,0 26,2
Ander centrum 1,2 5,0 93,8
Niet-centrum 0,8 4,0 95,2
Groot-stedelijk centrum 0,4 4,2 95,4
2. Fietspaden in goede staat houden (ook Stedelijk centrum 0,7 1,7 97,6
bij slecht weer) Ander centrum 0,8 3,4 95,8
Niet-centrum 0,5 2,5 97,0
Groot-stedelijk centrum 8,5 20,5 71,0
) e . . Stedelijk centrum 8,7 16,4 74,9
3. Fietsgebruik financieel stimuleren (ns) Ander centrum 10,3 10.3 70.5
Niet-centrum 10,3 18,2 71,4
Groot-stedelijk centrum 0,9 9,3 89,8
4. Meer beveiligde fietsenstallingen aan Stedelijk centrum 1,1 7,8 91,1
stations en bushaltes aanbieden (ns) Ander centrum 1,2 11,5 87,3
Niet-centrum 1,5 9,9 88,6
Groot-stedelijk centrum 0,8 7,8 91,4
5. Meer beveiligde fietsstallingen in steden Stedelijk centrum 1,3 8,8 89,9
aanbieden Ander centrum 1,6 12,1 86,3
Niet-centrum 1,5 10,1 88,4
6. Werkgevers stimuleren om op het werk Groot-stedeI!J_k centrum 7,4 18,1 74,4
te zorgen voor douches, kleedkamers, enz Stedelijk centrum 7,2 17,9 74,9
(ns) ! ! And‘er centrum 6,6 17,6 75,8
Niet-centrum 6,2 15,9 77,8
Groot-stedelijk centrum 7,4 24,2 68,4
7. Hersteldiensten in alle stations Stedelijk centrum 8,0 22,8 69,2
aanbieden Ander centrum 10,3 27,6 62,1
Niet-centrum 9,8 27,9 62,3
Groot-stedelijk centrum 3,5 17,8 78,7
) . . Stedelijk centrum 3,9 17,5 78,6
8. Huurfietsen in steden aanbieden Ander centrum 4.9 1.5 73.5
Niet-centrum 5,5 19,5 75,0
*Op basis van Van Hecke indeling (1997)
Helemaal/ -
. . . .s . Gedeeltelijk Helemaal/
18.8 Hinder door fysieke beperking (gewogen rijpercentages) | eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord

1. Investeren in veiligere fietspaden (ns) Niet of zelden 0,8 4,2 25,0
Af en toe tot voortdurend 1,2 4,1 94,8
2. Fietspaden in goede staat houden (ook Niet of zelden 0,5 2,9 96,6
bij slecht weer) (ns) Af en toe tot voortdurend 0,4 1,9 97,7
3. Fietsgebruik financieel stimuleren Niet of zelden 2,2 18,9 71,9
Af en toe tot voortdurend 12,9 16,0 71,2
4. Meer beveiligde fietsenstallingen aan Niet of zelden 1,3 10,2 88,5
stations en bushaltes aanbieden (ns) Af en toe tot voortdurend 1,3 9,3 89,4
5. Meer beveiligde fietsstallingen in steden Niet of zelden 1,4 10,3 88,3
aanbieden (ns) Af en toe tot voortdurend 1,6 8,2 90,2
6. Werkgevers stimuleren om op het werk Niet of zelden 6,5 17,0 76,5
te zorgen voor douches, kleedkamers, enz | Af en toe tot voortdurend 7,7 16,2 76,0
7. Hersteldiensten in alle stations Niet of zelden 9,5 27,2 63,3
aanbieden (ns) Af en toe tot voortdurend 8,6 23,4 68,0
) . . Niet of zelden 4,8 19,7 75,5
8. Huurfietsen in steden aanbieden (ns) Af on toe tot voortdurend 6.5 19.3 74.3
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Helemaal/ | cojeeltelijk | Helemaal/
18.9 Bezit bedrijfswagen (gewogen rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord

. - ) Geen bedrijfswagen 0,8 4,1 95,1
1. Investeren in veiligere fietspaden (ns) Wel een bedrijfswagen 1,7 5.8 92.5
2. Fietspaden in goede staat houden (ook Geen bedrijfswagen 0,5 2,5 97,0
bij slecht weer) Wel een bedrijfswagen 1,2 5,5 93,3
) I . . Geen bedrijfswagen 8,9 17,7 73,4
3. Fietsgebruik financieel stimuleren Wel een bedrijfswagen 15.9 3.9 60.2
4. Meer beveiligde fietsenstallingen aan Geen bedrijfswagen 1,2 9,6 89,3
stations en bushaltes aanbieden Wel een bedrijfswagen 3,2 14,8 82,0
5. Meer beveiligde fietsstallingen in steden Geen bedrijfswagen 1,3 10,1 88,7
aanbieden Wel een bedrijfswagen 3,6 13,6 82,8
6. Werkgevers stimuleren om op het werk Geen bedrijfswagen 5,8 16,6 77,6
te zorgen voor douches, kleedkamers, enz Wel een bedrijfswagen 10,6 21,8 67,6
7. Hersteldiensten in alle stations Geen bedrijfswagen 8,7 25,6 65,7
aanbieden Wel een bedrijfswagen 20,5 31,4 48,1
) . . Geen bedrijfswagen 4,5 18,9 76,6
8. Huurfietsen in steden aanbieden Wel een bedriifswagen 86 245 66.8
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Helemaal/

18.10 Typologie gebruiker vervoersmiddelen (gewogen . Gedeeltelijk Helemaal/
rijpercentages) eerder niet (niet) akkoord |eerder akkoord
akkoord
Frequente autobestuurder 1,9 7,0 91,1
Frequente fietser 0,1 1,6 98,3
Frequente ov-gebruiker 0,7 7,2 92,1
1. Investeren in veiligere fietspaden Combl_ auto & ov 2,2 2,2 87,9
Combi ov & fiets 0,0 2,2 97,8
Combi auto & fiets 0,2 2,2 97,6
Combi auto, ov & fiets 0,9 1,8 97,3
Geen freq. auto, fiets, ov 1,0 5,8 93,2
Frequente autobestuurder 1,3 5,4 93,3
Frequente fietser 0,0 0,9 99,1
Frequente ov-gebruiker 0,8 5,0 94,3
2. Fietspaden in goede staat houden (ook Combi auto & ov 1,4 5,8 92,8
bij slecht weer) Combi ov & fiets 0,1 0,9 98,9
Combi auto & fiets 0,0 0,8 99,2
Combi auto, ov & fiets 0,4 2,1 97,4
Geen freq. auto, fiets, ov 1,0 2,4 96,6
Frequente autobestuurder 13,3 23,2 63,5
Frequente fietser 6,5 13,6 79,9
Frequente ov-gebruiker 11,1 22,0 66,9
3. Fietsgebruik financieel stimuleren Combl. auto & ol 15,2 22,9 61,9
Combi ov & fiets 6,2 16,6 77,1
Combi auto & fiets 7,2 15,1 77,7
Combi auto, ov & fiets 7,4 18,9 73,7
Geen freq. auto, fiets, ov 21,8 12,6 65,5
Frequente autobestuurder 2,1 13,3 84,6
Frequente fietser 0,1 4,9 95,0
Frequente ov-gebruiker 2,3 11,1 86,6
4. Meer beveiligde fietsenstallingen aan Combi auto & ov 1,1 14,9 84,0
stations en bushaltes aanbieden Combi ov & fiets 1,1 8,9 90,1
Combi auto & fiets 1,0 8,1 90,8
Combi auto, ov & fiets 1,4 6,1 92,5
Geen freq. auto, fiets, ov 0,5 14,1 85,4
Frequente autobestuurder 2,1 13,5 84,4
Frequente fietser 0,2 7,0 92,8
Frequente ov-gebruiker 2,8 9,6 87,6
5. Meer beveiligde fietsstallingen in steden Combi auto & ov 1,3 14,1 84,6
aanbieden Combi ov & fiets 1,3 9,8 88,9
Combi auto & fiets 1,1 8,2 90,7
Combi auto, ov & fiets 1,9 7,1 91,0
Geen freq. auto, fiets, ov 0,5 15,0 84,5
Frequente autobestuurder 8,5 20,3 71,2
Frequente fietser 7,6 16,8 75,7
Frequente ov-gebruiker 8,5 20,0 71,6
6. Werkgevers stimuleren om op het werk Combi auto & ov 8,4 20,4 71,2
te zorgen voor douches, kleedkamers, enz Combi ov & fiets 4,1 16,8 79,0
Combi auto & fiets 4,0 13,3 82,7
Combi auto, ov & fiets 6,7 14,7 78,6
Geen freq. auto, fiets, ov 2,4 24,9 72,7
Frequente autobestuurder 15,6 31,4 52,9
Frequente fietser 3,5 22,9 73,6
Frequente ov-gebruiker 8,5 28,9 62,6
7. Hersteldiensten in alle stations Combi auto & ov 11,5 26,5 62,0
aanbieden Combi ov & fiets 4,3 20,9 74,7
Combi auto & fiets 7,6 27,1 65,3
Combi auto, ov & fiets 8,1 22,2 69,7
Geen freq. auto, fiets, ov 2,9 29,8 67,3
Frequente autobestuurder 7,3 23,4 69,3
Frequente fietser 3,5 14,1 82,4
Frequente ov-gebruiker 7,0 18,5 74,4
) . . Combi auto & ov 4,2 21,5 74,3
8. Huurfietsen in steden aanbieden Combi ov & fiets 2.8 14.1 83.1
Combi auto & fiets 4,2 18,9 76,9
Combi auto, ov & fiets 4,7 16,6 78,7
Geen freq. auto, fiets, ov 2,0 28,3 69,8
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